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Praambel
Liebe Nachbar*innen,

am 9. Juni 2024 finden neben den Europawahlen auch die Wahlen zu den
Bezirksversammlungen in Hamburg statt. Sie entscheiden, wer Sie in den
kommenden funf Jahren in der Bezirksversammlung Hamburg-Mitte vertreten soll. In
der Bezirksversammlung geht es um Politik, die vor lhrer Haustlr passiert. Ganz
konkret um Parks und Baume, die Unterstlitzung von Sportvereinen, Jugendtreffs
und Stadtteilzentren, das Zusammenleben mehrerer Generationen und mehr Platz
fur FulRganger*innen und Radfahrer*innen im 6ffentlichen Stralenraum.

Politik in der Bezirksversammlung machen Ehrenamtliche, sozusagen lhre
Nachbar*innen, fir Sie! Deshalb eine Bitte vorweg: Gehen Sie wahlen, mischen Sie
sich ein, diskutieren Sie mit! Sprechen Sie mit uns uber das, was Sie bewegt.
Demokratie lebt davon, dass alle mitmachen. Deswegen entscheiden Sie als
Bdrger*in von Hamburg-Mitte: Wie soll sich unser Bezirk weiterentwickeln? Wie
mdchten wir jetzt und in Zukunft miteinander leben?

Als GRUNE in Hamburg-Mitte machen wir dafiir Vorschlage, die Sie auf den
kommenden Seiten finden. Eine nachhaltige und gerechte Zukunft fur Hamburg-Mitte
— das ist unser Ziel flr den Bezirk. Wir treten an, um die Herausforderungen unserer
Zeit anzugehen und eine lebenswerte Umgebung fur alle Bewohner*innen zu
schaffen. Wir kbnnen gemeinsam etwas bewegen und damit die Grundlagen flr eine
zukunftsfahige und gerechtere Gesellschaft schaffen.

Bezirkspolitik kann viel gestalten, zum Beispiel im Bereich Stadtentwicklung. Im
Bezirk entscheiden wir dartber, ob und was auf einer Flache gebaut werden soll.

Um Gerechtigkeit geht es auch bei der Frage, die sich in Hamburg-Mitte immer mehr
Menschen stellen: Kann ich mir das Wohnen hier noch leisten? Trotz tausender
neuer Wohnungen, die in Hamburg-Mitte in den letzten Jahren gebaut wurden,
brennt diese Frage vielen unter den Nageln. Als GRUNE setzen wir uns dafir ein,
dass nicht nur neuer, sondern bezahlbarer Wohnraum entsteht.

Oft wird uns entgegengehalten, dass Deutschland allein, Hamburg allein oder
Hamburg-Mitte allein die Klimakatastrophe nicht aufhalten kann. Das ist richtig — und
genau deshalb ist es so wichtig, dass alle mitmachen. Deutschland hat sich durch
internationales und nationales Recht dazu verpflichtet, seinen Beitrag zum
Klimaschutz zu leisten. In unserem Bezirkswahlprogramm prasentieren wir konkrete
MafRnahmen und Vorschlage, wie wir unseren Beitrag zur Beseitigung der grof3ten
aktuellen Bedrohung fiir das Uberleben der Menschen auf der Erde leisten kdnnen.

Jeder Mensch will gut zur Arbeit, zur Schule oder zur Kita, zum Einkaufen, zum Arzt
oder zu Freunden kommen. Jeden Tag legen wir diverse Wege zurick. Unser Ziel ist,
dass das fur alle Menschen gut, schnell und moglichst stressfrei klappt. Mit dem
Deutschland-Ticket und dem angekundigten kostenlosen Schiler*innenticket in
Hamburg sind wir auch dem Ziel naher, dass jede*r sich Mobilitat leisten kann.
Unser Planet kann sich allerdings unsere bisherige Form der Mobilitat nicht mehr
leisten. Die Klimakrise fuhrt nicht nur zu hitzigen Debatten ums Auto. Sie fuhrt vor
allem dazu, dass unser Planet in absehbarer Zeit fur Menschen unbewohnbar



werden konnte. Wir mussen also zwei Dinge zusammenbringen: Erstens die Mobilitat
der Menschen im Alltag verbessern und das zweitens so umsetzen, dass wir noch
maoglichst lange gut in diesem schonen Bezirk leben kdnnen. Unser Ziel ist es, ein
gut vernetztes und barrierefreies Verkehrssystem zu schaffen, das allen
Buarger*innen zugute kommt, von der zuverlassigen S-Bahn nach Wilhelmsburg bis
zum attraktiven Ausbau des Radwegenetzes bis nach Billstedt.

In den nachsten Jahren stehen wir vor zahlreichen Herausforderungen. Nicht alle
davon kennen wir heute schon. Als GRUNE in Mitte suchen wir immer den
Austausch mit den Menschen vor Ort undnach konkreten Losungen. Unser Ziel ist
es, verschiedene Menschen und Interessen zusammenzubringen. Das ist der Kern
unseres Selbstverstandnisses als Politiker*innen in unserer liberalen Demokratie. Wir
laden Sie und Euch herzlich ein, sich mit unserer Partei und unseren Vorschlagen
auseinanderzusetzen, uns Fragen dazu zu stellen und gerne auch eigene Ideen
einzubringen. Politik entwickelt sich standig weiter und am besten gelingt es, wenn
viele mitmachen.

lhre GRUNEN Hamburg-Mitte



1 Ungestorte Lebensraume und Freizeit-Dschungel

Ein Blick auf die Karte macht es deutlich: Hamburg-Mitte ist ein griner Bezirk mit viel
Wasser. Mit seiner innerstadtischen Lage hat Mitte aber gleichzeitig sehr viele
zugebaute, sogenannte versiegelte Flachen. Regenwasser kann dort nicht versickern
und Hitze staut sich an heilden Tagen besonders. Unsere Vision des Bezirks ist eine
andere: Wir setzen uns fur noch grinere Stadtraume ein, die uns vor den
Wetterlagen der Zukunft schitzen! Wir stehen flr saubere Luft, Gewasserschutz und
Artenvielfalt. Manahmen gegen die Klimakrise und zur Anpassung an
Extremwetterereignisse fordern viele, aber niemand nimmt diese Aufgaben so ernst
wie wir! Dass Klimafolgenanpassung soziale Fragen mitdenken muss und bisweilen
zu schwierigen Zielkonflikten fuhrt, ist uns bewusst — und wir sind die Richtigen, um
diese im Groflden und im Kleinen aufzul6sen.

Unsere Natur nachhaltig & 6kologisch gestalten

Planten un Blomen, der Inselpark, der Elbpark Entenwerder, der Hammer Park und
der Ojendorfer Park sind die griinen Lungen unserer Quartiere. Als
Naherholungsgebiete fur unsere Burger*innen und als Lebensraume fur Pflanzen
und Tiere sind diese groRen Griinanlagen unverzichtbar. Im Zuge der Klimakrise, d.h.
der immer notwendigeren Kuhlung des Stadtklimas und des
Starkregenmanagements, kommt ihnen eine besondere Bedeutung zu. Fir ihren
Unterhalt bedarf es hinreichender Mittel- bzw. Rahmenzuweisungen, also
finanzielle Mittel, fir die wir uns auf Landesebene stark machen. Ohne langfristige
Entwicklungsplane und entsprechendes Personal lassen sich diese Griunflachen
nicht nachhaltig bewirtschaften!

Unsere naturrdumlichen Plane beschranken sich nicht auf diese Parks. Um den
Auswirkungen der Klimakrise und dem Verlust der Biodiversitat entgegenzuwirken,
muss bei jeder Gelegenheit auf die Ansiedlung eines idealerweise heimischen und
jedenfalls hitzeresilienten Baum- und Heckenbestands und deren
Insektenfreundlichkeit Ricksicht genommen werden. Das ist nicht nur eine
Okologische Notwendigkeit, sondern tragt auch zum Wohlbefinden der
Parkbesucher*innen und Passant*innen bei.

Auf Bezirksebene verhandeln wir Nutzungskonflikte und sorgen dafir, dass Mensch
und Natur miteinander im Einklang leben: Mit einheimischen Arten, Blihwiesen,
Bienenhotels und naturbelassenem Bewuchs einerseits sowie Sport- und
Freizeitmoglichkeiten, ausreichendem Mobiliar und festen Grillflachen andererseits.

Naturraume starken

Neben punktuellen Granflachen braucht es quartiersiibergreifende Naturraume,
die Mensch und Tier Bewegungsfreiheit verschaffen. Der Alster-Bille-Elbe-Griinzug,
die bewachsene Achse zwischen St. Georg, Hammerbrook und Rothenburgsort,
gewahrt mit durchgangigen Wegeverbindungen einen besonderen Natur- und
Naherholungsraum. Durch die Rahmenplanung Berliner Tor ist zudem eine
Erweiterung in Sicht, die wir ebenfalls unterstlitzen. Hervorzuheben ist das
angeschlossene Projekt PARKS in Hammerbrook, ein gemeinschaftlich



bewirtschafteter, griner Freiraum, der beispielhaft vieles Richtige vereint:
Selbstwirksamkeit, Gemeinschaft und Umweltbildung.

In Hamburg-Mitte befinden sich sechs der Hamburger Naturschutzgebiete, von der
Auenlandschaft Norderelbe bis zu den Westerweiden in Finkenwerder, fur deren
Erhalt und Forderung wir uns weiterhin einsetzen. Mit Blick auf die Entwicklung der
Moorfleeter Wanne sprechen wir uns fur eine Erweiterung des Naturschutzgebiets
Holzhafen aus.

Wir unterstitzen Projekte, die sowohl das Mikroklima als auch den Zusammenhalt
im Stadtteil starken, aus Uberzeugung. In diesem Zusammenhang setzen wir uns
fur Gemeinschafts- bzw. Nachbarschaftsgarten (Urban Gardening), wie
beispielsweise das Gartendeck oder die Minitopia in Wilhelmsburg, ein. Ein weiterer
verbundener Grunraum ist die Landschaftsachse Horner Geest, die den
Innenstadtbereich mit dem Ojendorfer See verbindet und zeigt, dass es im engen
stadtischen Raum auf punktuelle Lieblingsorte und Birger*innenbeteiligung
ankommt. Denn hier konnten sich Burger*innen mit ihren Ideen fur die Gestaltung
der Landschaftsachse einbringen und haben inzwischen beliebte Treffpunkte wie die
Geestschaukel an der U Burgstralle, Fledermause-Liegewiesen im Thorls Park und
im Blohms Park sowie die Horner Paradiese vorgeschlagen.

Auch an anderer Stelle setzen wir auf die Eigeninitiative unser Blrger*innen: bei den
durch das Bezirksamt vergebenen Baumpat*innenschaften. Anwohner*innen
Ubernehmen hier die Verantwortung fur einen Grinstreifen oder Baumscheiben, und
konnen diese bepflanzen und gestalten. Diese Mdglichkeiten mussen einfach
ermdglicht, unterstitzt und intensiv beworben werden! Denn unsere Vision eines
immer gruneren Bezirks erreichen wir nur gemeinsam — mit lokalen Initiativen und
der aktiven Mitarbeit unserer Burger*innen. Ein notwendiger erster Schritt ist,
Baumpatenschaften auf der Internetprasenz des Bezirksamts leicht auffindbar zu
bewerben und dort eine einfach zu bedienende Eingabemaske bereitzustellen.

Insgesamt setzen wir uns dafir ein, dass der Bezirk Initiativen von Blrger*innen,
»graue“ Flachen im Bezirk zu begriinen, ideell und finanziell unterstitzt. Daftr
muss es eine klare Zustandigkeit und Ansprechperson im Bezirksamt geben. Der
Grananteil in Hamburg-Mitte muss durch viele einzelne Stellschrauben erhdht
werden, d.h. auch durch die Aufwertung kleiner Parks und des Strallenbegleitgrins
sowie durch die Begrinung von Quartiersplatzen. Nur so kénnen wir bei der
Verbesserung des Mikroklimas Fortschritte machen. Wir bertcksichtigen hier auch
innovative neue Konzepte und wagen den Blick Uber den europaischen Tellerrand:
Wenn in Santiago de Compostella in Spanien mit Fugenbewuchs als Hitzeschutz
experimentiert wird, warum nicht auch in Hamburg-Mitte?

Mehr Stadtbaume fur Klimaresilienz

Um Hamburg-Mitte fur die sich heute bereits abzeichnenden Konsequenzen der
Klimakrise zu wappnen, mdchten wir deutlich mehr neue Baume pflanzen! Dies ist
einer der Hebel, um Hamburg-Mitte langfristig zum ,,.Schwamm-Bezirk" zu machen.
Damit schiitzen wir uns vor Uberschwemmungen: Regenwasser, zum Beispiel bei
Starkregenereignissen, wird gespeichert, und zeitverzogert an den Wasserkreislauf
abgegeben. Dazu braucht ein neuer Baum eine Wurzelzone von 10gm Flache in
Kombination mit Baumschutzbugeln. Baumfallungen bedurfen vor diesem
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Hintergrund besonderer Rechtfertigung. Um im Zweifelsfall rechtzeitig eingreifen zu
kénnen, durfen Baumfallungen der Bezirkspolitik nicht erst nach Vollzug gemeldet
werden. Die Reihenfolge gehort umgekehrt, wir setzen uns dafur ein, dass im Vorfeld
von Baumfallungen die Bezirksversammlung und Akteur*innen im Quartier beteiligt
werden. Baumfallllisten werden in der Regel zu spat vorgelegt. Wir werden uns dafur
einsetzen, dass diese den Ausschissen zur rechtzeitigen Beschlussfassung
vorgelegt werden wie auch Listen Uber Nachpflanzungen.

Ein weiteres Problem sind Nachpflanzungen, die zu oft weder ortsnah noch
gleichwertig erfolgen. Ein alter, grolRkroniger Baum kann nicht durch eine kleine
Neupflanzung ersetzt werden. Wir setzen uns dafur ein, die Wertigkeit des Bestands
starker zu berucksichtigen! Neben den bekannten Neu- und Ersatzpflanzungen
unterstutzen wir innovative Methoden zur Begrunung und Aufforstung. Konkret
mdchten wir in den nachsten Jahren drei sogenannte ,Miyawaki-Walder“ in Mitte
schaffen und erproben, wie sich diese in GroR3stadtbezirken integrieren lassen.
Hierbei handelt es sich um Miniwalder mit viel 6kologischer Power! Auf kleiner Flache
wachsen viele unterschiedliche Pflanzenarten, die allen mdglichen Tieren eine
Heimat bieten. In kurzer Zeit kénnen wir so ein kleines, funktionierendes Okosystem
schaffen. Bei der Standortsuche und beim Aufbau greifen wir auf die Erfahrungen
aus Altona und Eimsbuttel zurlck und werden mit den zivilgesellschaftlichen
Initiativen zusammenarbeiten, die sich fur diese Bepflanzungsform einsetzen.

Grun in der ganzen Stadt einplanen

In einem stark verdichteten Bezirk wie Hamburg-Mitte ist das Stadtgrun ein wichtiger
Faktor fur gute Lebensqualitat. Bei der Gestaltung neuer Stadtviertel wie auf dem
Kleinen Grasbrook mdchten wir GRUNE die Chance nutzen, diese zu einem
Okologisch zukunftsgerichteten Aushangeschild zu machen, das Wohnen, Arbeiten
und Erholung optimal miteinander verbindet. Auch bei kleineren baulichen
Veranderungen mochten wir den Grinbestand sichern und immer prifen, ob nicht
noch mehr davon geschaffen werden kann. Dafur kommen unterschiedliche
Malnahmen in Betracht, von der Dachbegrinung tber weniger Flachenversiegelung
durch moderat hoheres Bauen bis hin zur Fassadenbegrinung. Wir fordern eine an
Klimaschutzmaflnahmen orientierte Wirtschaftsforderung mit entsprechender
Beratung.

Mit dem ,Vertrag fur Hamburgs Stadtgrin” haben wir uns auch im Bezirk Mitte auf
den Weg gemacht, das Stadtgriin, insbesondere das Griune Netz, besonders gut zu
schitzen, zu erhalten und weiterzuentwickeln. Wir werden gemeinsam mit der
Landesebene darauf achten, dass die Vorgaben des Vertrags eingehalten und
umgesetzt werden. Stadtebauliche Projekte, z.B. in Horn, in Wilhelmsburg und auf
dem Kleinen Grasbrook, mussen schattenspendendes Grin und kihlende
Wasserflachen in den Fokus nehmen. AuRerdem achten wir darauf, dass bei
stadtebaulichen Befreiungen konsequent das Maximum an Umweltauflagen, z.B. zu
Entsiegelung, intensiver und extensiver Dachbegrinung, idealerweise direkt in
Kombination mit Solarenergie, angesetzt wird.

Wir nehmen die stadtische Gebaudeinfrastruktur in die Pflicht: Insbesondere die
Gebaude in bezirklicher bzw. stadtischer Hand missen bei jeder sich bietenden
Gelegenheit konsequent auf dem Dach bzw. an den Fassaden begriint werden.
Lokale Unternehmer*innen und Eigentimer*innen missen im Bereich der
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Wirtschaftsforderung des Bezirksamts konsequent auf bestehende
Fordermdglichkeiten hingewiesen werden. So muss z.B. das Beratungsangebot inkl.
aktiver Ansprache entsprechender Eigentimer*innen auf Wirksamkeit gepruft und
weitergefuihrt werden. Auf diesem Gebiet soll Hamburg-Mitte eine Vorreiterrolle
einnehmen und Mal3stabe setzen!

Ein innovatives Projekt ist die Begrinung von Bushaltestellen. Das derzeit
laufende Pilotprojekt mit fir Wildbienen begrinten Haltestellen in Begleitung der
Deutschen Wildtier-Stiftung unter anderem an der Stadthausbrucke zeigt bereits,
dass auf diese Weise einfach und effektiv Bienen- und Wespenarten auf kleiner
Flache angesiedelt werden konnten. Wir mochten dieses Projekt auf weitere
Stadtteile ausdehnen, die auf kleiner Flache wenig Platz fur Grin bieten, z.B. die
Veddel. Auf unsere Initiative hin entsteht demnéachst eine solch begrunte Haltestelle
in Wilhelmsburg.

Wasserwege nachhaltig nutzbar machen

Naturschutz und Naherholung missen auch mit Blick auf Mittes Wasserwege in
Einklang gebracht werden. Die Artenvielfalt in Alster, Bille und Elbe hat unter
menschlichen Einflissen bereits erheblich gelitten. Das Artensterben ist neben der
Klimakrise eine weitere massive Bedrohung fiir das Uberleben des Menschen auf der
Erde. Nicht nur in diesem Zusammenhang sehen wir die Elbvertiefung nach wie
vor sehr kritisch und unterstiitzen die Versuche auf Landesebene durch die GRUN
gefuhrte Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA), die
umweltvertraglichste Losung in der aktuellen Situation zu erwirken. Fischsterben
durch Sauerstoffmangel ist eines der augenscheinlichsten Symptome der
Gewasseruberlastung.

Unter dem Motto ,,Lebenswerte Uferzonen“ sollen die Wasserwege, wo immer
madglich, fur Mensch und Natur besser in Szene gesetzt und biologisch aufgewertet
werden. Dabei gibt es insbesondere auf und an der Bille und ihren Kanalen sowie in
Wilhelmsburg ungenutzte Potenziale mit Blick auf Freizeitnutzung und Naturerlebnis,
die wir gemeinsam mit der Landesebene heben mochten. Wir setzen uns auch dafur
ein, dass die Wasserbereiche in den Quartieren Kleiner Grasbrook und
Rothenburgsort zuganglich gemacht und in kleine Grinoasen verwandelt werden, so
wie durch die neue wasserseitige Parkanlage, die im Zuge des Bebauungsplans am
Bullenhuser Damm entstehen soll.

Nutzungskonflikte gilt es auszutarieren. Burger*innen soll der unmittelbare
Wasserkontakt genauso ermdglicht werden, wie Pflanzen und Tieren eine moglichst
storungsfreie Entwicklung. Diese Gleichzeitigkeit betrifft ebenso den Wassersport.
Mittes groRRartige Wasserflachen sollen mit Kleinstbooten, Kanus und
Stand-up-Paddles befahren werden kdnnen; gleichzeitig braucht es dafur feste
Anlegestellen, damit die Uferbdschungen nicht zerstort werden.

Tierschutz unterstutzen

Das Tierheim in der Suderstrale leistet einen wichtigen Beitrag fir den Tierschutz in
Hamburg. Zentral gelegen und als groRtes Tierheim in Hamburg, hat das Tierheim in
der Slderstrale eine gesamtstadtische Bedeutung und wird von einem privaten
Trager, dem Hamburger Tierschutzverein, betrieben. Als GRUNE haben wir die
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Tierschutzbehorde und das Bezirksamt immer in dem Bemuhen unterstitzt,
Erweiterungskapazitaten zu finden und somit auch die Voraussetzung fir eine
bauliche Sanierung zu schaffen. Wir méchten das Tierheim im Bezirk halten und
dazu beitragen, dass insbesondere die Versorgung von Fund- und Verwahrtieren
(Tiere, die aus rechtlichen Grinden untergebracht werden mussen) unter besseren,
modernen und zukunftsfesten Bedingungen erfolgen kann. Wir werden
entsprechende Prozesse des Bezirksamtes mit der Fachbehdrde und dem
Tierschutzverein konstruktiv begleiten.

Wir unterstitzen die Bemuhungen um ein aktives und tiergerechtes
Taubenmanagement durch Taubenschlage. Damit schiutzen wir die Tiere und
gleichzeitig die Fassaden und Gebaude in unserer Stadt, die durch Ausscheidungen
der falsch erndhrten Tauben massiv beschadigt werden.

Klimafolgenanpassung vorantreiben und Klimaschutzkonzept umsetzen

Langanhaltende Trockenheit, immer mehr Starkregenereignisse und lange
Hitzewellen stellen unsere Stadt vor grole Herausforderungen. Die
Klimafolgenanpassung, um Hamburg widerstandsfahig gegen die Auswirkungen
der Klimakrise zu machen, erfordert Ideen und Lésungen, die zum Teil erst noch
gefunden werden mussen. Wir mochten, dass Hamburg-Mitte Vorreiter dieser
Anstrengungen wird und daflr mit Pilotprojekten mogliche Wege ausloten. Dafir
werden wir das Klimaschutzmanagement im Bezirk starken und ausbauen. Nur mit
motiviertem und ausreichendem Personal kann der Klimaschutz im Bezirk
erfolgreich sein.

Klimaschutz und Klimafolgenanpassung mussen als Querschnittsthemen in allen
bezirklichen Bereichen verankert werden. Eine zentrale Grundlage ist das Integrierte
Klimaschutzkonzept (IKK) des Bezirks, dessen Erstellung wir schon 2018 initiiert
und erwirkt haben. Die in der letzten Legislatur eingefuihrte Stabsstelle Klimaschutz
im Bezirksamt muss Uber Projektstellen hinaus langfristig gesichert werden. Das
geplante Klimaschutzcontrolling muss nun eingefiihrt und wirksam gemacht werden.

Eine der wichtigsten MaRnahmen ist die Entsiegelung bestehender Asphaltflachen,
wie sie im Osterbrookquartier bereits erfolgreich angegangen wurde, die uns der
Zielmarke des ,Schwamm-Bezirks® ein gutes Stlick naherbringen. In diesem Sinne
mussen auch Unternehmer*innen und Gewerbetreibende konsequent und
umfassend beraten werden. Ebenfalls grol3es Potenzial sehen wir in der verstarkten
Forderung von Veranstaltungen, die bei ihrer Planung und Durchfuhrung auf
Klimafreundlichkeit achten — etwa indem sie auf 6kologisch produzierten Strom
setzen.

2 In jedem Tempo sicher unterwegs

Damit das Unterwegssein in Mitte funktioniert, brauchen wir einen verlasslichen und
leistungsfahigen OPNV im gesamten Bezirk. Wir brauchen Velorouten, auf denen
man zugig bis nach Wilhelmsburg oder Billstedt radelt und Schulwege, die alle sicher
und selbststandig meistern kdnnen. Wir brauchen Gehwege, auf denen Platz ist fur
Rollatoren und Kinderwagen, und auf denen man ohne Stolperfallen oder Slalom um
parkende Autos laufen zu mussen, in den Supermarkt kommt.
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Wir mdchten eine lebenswerte, grine Stadt, in der alle Verkehrsteilnehmer*innen
sicher vorankommen. Eine Stadt, die auf den Larm- und Gesundheitsschutz ihrer
Bewohner*innen achtet und deren Lebensqualitat verbessern méchte.

Dafur mochten wir den eingeschlagenen Weg zur Mobilitatswende weitergehen und
auch in Zukunft den FulR- und Radverkehr sowie den OPNV férdern. Wir mdchten
den StralRenraum gerechter verteilen und zusatzlichen Platz flir FuRganger*innen
und Fahrradfahrer*innen schaffen — weil heute schon absehbar ist, dass dieser Platz
bendtigt wird.

Gerade in einem Grol3stadt-Bezirk wie Hamburg-Mitte ist der zur Verfiugung stehende
Platz knapp — und das bei wachsenden Mobilitatsbedurfnissen. Schlussel fur eine
erfolgreiche Mobilitatswende ist deshalb eine gerechtere Aufteilung des o6ffentlichen
Raums, in dem Fulganger*innen, Radfahrer*innen und der 6ffentliche Nahverkehr
nicht an den Rand gedrangt werden. Hamburg moéchte in den nachsten Jahren den
Anteil des Umweltverbunds (die umweltfreundlichen Verkehrsmittel) an allen
zuruckgelegten Wegen auf 80 Prozent steigern — dafir missen wir bereits heute den
Platz zur Verfugung stellen. Hierfur mochten wir die bestehenden Programme zur
Sanierung der FuBwege, zum Ausbau des Radwegenetzes und zur Errichtung des
Hamburg Taktes auf bezirklicher Ebene fordern und umsetzen. Dabei mochten wir
mit den Blrger*innen in Experimentierraumen Vorschlage entwickeln und
konkretisieren.

Experimentierraume schaffen

Eine Mobilitatswende kann nur gelingen, wenn sie die Burger*innen mitnimmt und
ihre Mobilitatsbedirfnisse ernst nimmt. Aus diesem Grund méchten wir keine fertigen
Ldsungen vorgeben, sondern unsere ldeen zusammen mit den Menschen im
Bezirk weiterentwickeln. Wir méchten daher Experimentierraume schaffen, in
denen neue Mobilitatslosungen temporar gunstig erprobt und in der Praxis erlebt
werden kénnen, bevor langwierige Planungen und teure Umbauten erfolgen. Die
Umgestaltung des Jungfernstiegs ist ein gelungenes Beispiel fur ein schnelles
Erleben und eine nachgelagerte dauerhafte Planung. Wir setzen uns dafur ein, in
den Stadtteilen — wo moglich — etwas vergleichbares wie die Ciclovia zunachst zu
erproben und nach erfolgreichen Tests dauerhaft einzurichten. Ciclovia sind jeden
Sonntag fur den Autoverkehr gesperrte Stral3en, die dann fur alle anderen Aktivitaten
zur Verfugung stehen. Wir werden Anwohner*innen und Gewerbetreibende in die
Planung einbeziehen und nach einer Probephase evaluieren, wie eine bestmdgliche
Umsetzung (Frequenz, Stral3en, Dauer etc.) erfolgt.”

Schon heute nutzt nur eine Minderheit der Haushalte im Karoviertel private PKW. Wir
mochten daher den Vorschlag des Quartiersbeirats aufgreifen und gemeinsam mit
den Anwohner*innen und Gewerbetreibenden in der kommenden Wahlperiode ein
autoarmes Quartier im Karoviertel entwickeln. Der Durchgangsverkehr soll dabei
unterbunden und das Parken im 6ffentlichen Raum mdglichst weitgehend reduziert
werden. Stattdessen mochten wir alternative Mobilitatsformen entwickeln, z.B.
verbesserte Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader und E-Scooter, Quartiersgaragen
(z.B. in den vorhandenen Messe-Parkhausern) und Logistikhubs, so dass auch
autofahrende Anwohner*innen, Lieferverkehr und Handwerker*innen im Quartier
weiterhin mobil bleiben.



Basis flr ein autoarmes Karoviertel kdnnen die bestehenden Uberlegungen des
Quartiersbeirats sein, die gemeinsam mit den Anwohner*innen weiterentwickelt
werden mussen. Wir mdchten dafur entsprechende Planungsmittel auf Landesebene
einwerben und streben eine Erprobungsphase mit Evaluierung an, in der die
Umgestaltungen praktisch erlebt, aber auch weiter verandert und verbessert werden
konnen. Ein autoarmes Quartier darf sich nicht auf die Abwesenheit von PKW
beschranken, sondern sollte eine Umgestaltung des 6ffentlichen Raums mit sich
bringen: mehr Grun, mehr Aufenthaltsqualitat fir die Menschen, mehr
Sitzmaoglichkeiten, flr die man nicht bezahlen muss, zum Spielen und Austauschen.

Offentlichen Nahverkehr weiter fordern und ausbauen

Der OPNV ist das Rickgrat der Mobilitatswende — kein anderer Trager beférdert
mehr Menschen. Mit dem Deutschland-Ticket haben wir den OPNYV fiir alle
regelmanigen Nutzer*innen bereits viel glinstiger gemacht. Er muss aber auch noch
mehr Menschen direkt erreichen. Hamburger Schuler*innen erhalten das Ticket
heute schon mit deutlichem Rabatt. Kiinftig mdchten wir das Ticket fur alle
Schuler*innen in der Stadt kostenlos machen und setzen uns aul3erdem fur einen
Zuschuss fir Senior*innen ein. Wir unterstitzen den weiteren Ausbau und die
Forderung des Bahn- und Busverkehrs, aber auch neuer Mobilitatsformen wie
On-Demand-Verkehr, also Mobilitat auf Nachfrage wie etwa bei MOIA.

In groBen Teilen ist Hamburg-Mitte bereits exzellent an den OPNV angebunden. In
der aulderen Stadt, z.B. in Teilen von Billstedt, WilhelImsburg und Finkenwerder, ist
das Angebot aber gerade in den Randzeiten noch nicht ausreichend. Autonome
Fahrzeuge im On-Demand-Verkehr kénnen die OPNV-Anbindung gerade in diesen
Stadtteilen in den nachsten Jahren revolutionieren. Dort ist heute die Nachfrage oft
nicht hoch genug, um klassische Buslinien bezahlbar betreiben zu kdnnen. Unsere
Vision ist es, mit autonomen Fahrzeugen das Angebot so auszubauen, dass
Menschen aus diesen Teilen des Bezirks mit dem Smartphone ein fahrerloses
Fahrzeug an einen virtuellen Haltepunkt in ihrer Nahe bestellen und damit schnell
und komfortabel die nachste U- oder S-Bahnstation erreichen kdnnen. Damit kann
kunftig auch in der duReren Stadt ein dicht getakteter OPNV geschaffen werden, wie
er bisher nur entlang der Schnellbahnlinien zur Verfigung steht.

Wir unterstitzen aul3erdem die Umsetzung des Hamburg-Takts, mit dem allen
Menschen in Hamburg innerhalb von 5 Minuten ein OPNV-Angebot gemacht werden
soll. Nur mit Bahn- und Busverkehr wird das nicht Uberall gelingen. Wir brauchen
stattdessen gerade in der auReren Stadt offentlich geférderten On-Demand-Verkehr
als Zubringer fur U- und S-Bahnen. Mit Angeboten wie MOIA und HVV Hop kdnnen
wir offentlichen Verkehr auch in Randbereiche und Randzeiten bringen.
Entscheidend ist, dass diese Angebote eng in den OPNV eingebunden werden und
keine bestehenden OPNV-Angebote ersetzen sollen.

Der Schienenverkehr muss aber auch uber die bestehenden Planungen hinaus
weiter ausgebaut werden. U- und S-Bahnen sind dabei die teuerste und
aufwandigste Lésung. Auch die Stadtbahn betrachten wir als eine mogliche Option —
insbesondere fur Tangentialverbindungen. Aktuell rollen wir erfolgreich ein
Expressbusnetz erfolgreich in der Stadt aus. Fur Strecken, auf denen dessen



Kapazitaten absehbar nicht fur den prognostizierten Zuwachs an Fahrgasten
ausreichen, sollte der Einsatz einer Stadtbahn frihzeitig geprift werden.

Der Weiterbau der U4 in der Horner Geest lauft bereits. Ziel ist es, die neuen
Stationen in der Horner Geest 2026 in Betrieb zu nehmen. Zur gleichen Zeit mochten
wir mit der Landesebene die Taktung der U2/U4 auf dem Streckenabschnitt zwischen
Jungfernstieg und Horner Rennbahn von vier auf sechs Zugen in zehn Minuten in der
Hauptverkehrszeit erhéhen. Mit dem Projekt U100 sorgen wir daflr, dass in Zukunft
in der Hauptverkehrszeit alle 100 Sekunden eine U-Bahn fahrt! Damit schaffen wir
noch mehr Komfort und Kapazitat.

Die Planungen fur eine Anbindung der Veddel und des Kleinen Grasbrooks an die U4
sind gestartet. Damit darf aber nicht Schluss sein: Sperrungen und
Kapazitatsprobleme haben in den letzten Jahren deutlich gemacht, wie sehr die
Menschen auf den Elbinseln und im Suderelberaum eine zweite Elbquerung neben
der S-Bahn brauchen. Wir arbeiten daher weiter intensiv daran, dass in der
kommenden Legislaturperiode die konkrete Planung fur eine weitere
U4-Verlangerung bis nach Wilhelmsburg beginnt. Gleichzeitig méchten wir auf
Landesebene die S-Bahn nach Wilhelmsburg modernisieren, starken und die S32/S6
madglichst zeitnah umsetzen.

Radverkehr sicher und attraktiv gestalten

Radverkehr ist dann erfolgreich, wenn ihn alle Menschen — Kinder,
Gelegenheitsfahrer, getbte Radlerinnen und Senior*innen — gleichermal3en als
sicher und komfortabel empfinden. Daflr braucht es vor allem eine ausreichend
dimensionierte sichere und vom Auto- und FulRverkehr getrennte Infrastruktur:
eigenstandige Schnellwege nur fur den Radverkehr, geschiitzte Radwege an
HauptverkehrsstralRen und sicherer Mischverkehr in temporeduzierten Wohnvierteln.
Zudem mussen Anwohner*innen und Besucher*innen in allen Quartieren sichere
Abstellmoglichkeiten fur ihre Rader vorfinden.

Die GRUN gefiihrte Behérde fiir Verkehr und Mobilitaitswende auf Landesebene hat
dazu in den letzten Jahren bereits die richtigen Impulse gesetzt: Umgestaltungen wie
am Ballindamm oder in der Esplanade raumen dem Radverkehr deutlich mehr Platz
ein. Wahrend der Corona-Pandemie sind Popup-Bikelanes entstanden und
geblieben. Dieser Ausbau muss fortgesetzt werden. Wichtig sind dabei vor allem
durchgangige Netze guter Radinfrastruktur. Deutliche Verbesserungen werden
daflr in den nachsten Jahren die bereits geplanten neuen Fahrradbricken zwischen
Hafencity und Rothenburgsort/Entenwerder bzw. dem Grasbrook bringen. Im Zuge
des Neubaus der A1-Brucken uber die Norderelbe wird ein sicherer und komfortabler,
vier Meter breiter, Radweg Uber die Elbe zwischen Wilhelmsburg und Bergedorf
entstehen.

Basis des Radverkehrsnetzes in Hamburg sind die Velorouten. In Hamburg-Mitte ist
der Ausbau weit fortgeschritten, aber noch nicht vollendet. In der nachsten
Wahlperiode mussen noch bestehende Licken wie auf der Veloroute 9 in der
Halskestral3e oder auf der Veloroute 11 im Reiherstieg-Hauptdeich geschlossen und
es muss fur eine durchgangige Beschilderung und Markierung gesorgt werden. Auch
die vereinzelt bereits an Velorouten vorhandenen Luft- und Reparaturstationen
mochten wir ausweiten.

10



Neben den Velorouten als Hauptverkehrsachsen des Radverkehrs benotigt es aber
fur funktionierende Netze auch gut ausgebaute lokale Strecken. Bei der Entwicklung
und Umsetzung eines Bezirksroutenkonzepts hinkt Mitte anderen Bezirken deutlich
hinterher. Wir setzen uns dafur ein, dass hier zigig und in Kooperation mit den
angrenzenden Bezirken nachgearbeitet wird.

Ebenso wichtig ist sichere Infrastruktur zum Parken von Radern. In
hochfrequentierten Innenstadtbereichen ist der Abstellplatz bereits heute knapp. Um
dem weiter wachsenden Radverkehr gerecht zu werden, setzen wir uns bei der Stadt
fur gro3e Fahrradparkhauser z.B. am Hauptbahnhof ein. Diese sollten nicht blo3e
Abstellanlagen sein, sondern auch Service- und Reparaturangebote integrieren.
Uberdachte Fahrradabstellanlagen, wie sie bereits an einigen U-Bahnstationen
geschaffen wurden, méchten wir auch an anderen Standorten und auf3erhalb von
OPNV-Stationen umsetzen.

Auch die bekannten Fahrradbiigel mussen weiter ausgebaut werden. Aktuell [auft
der Ausbau vor allem in Wilhelmsburg, z.B. in der Fahrstral3e, der Zeidlerstralte und
im Vogelhuttendeich. Hier muss der Bezirk in den nachsten Jahren aktiver nach
passenden Standorten suchen, damit auch in Stadtteilen wie Horn, Billstedt oder
Finkenwerder der Ausbau spurbar ankommt.

Nicht alle Anwohner*innen haben die Moglichkeit, inre Fahrrader sicher im eigenen
Gebaude unterzustellen. Aktuell erprobt Hamburg verschiedene ,,Fahrradhauschen®
zum Mieten fur Anwohner*innen. Diese Erprobung muss schnellstmdglich
abgeschlossen werden und in den flachendeckende Ausbau Ubergehen. Dies
werden wir als GRUNE in Mitte stark unterstiitzen.

FuRverkehr — Sicherheit und Barrierefreiheit starken

Mobilitat ist ohne Fullverkehr nicht denkbar, nahezu jeder Weg beginnt oder endet zu
Ful3. In der 15-Minuten-Stadt lassen sich viele Wege auch komplett zu Ful®
erledigen, wenn sich Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten unmittelbar in den
Wohnquartieren befinden. FuRverkehr ist gesund und bendtigt kaum Ressourcen.
Wir mdchten den FulRverkehr daher weiter fordern und starken. Dabei orientieren wir
uns primar an den Bedurfnissen von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen. Gute
Infrastruktur fur sie ist gute Infrastruktur fur alle Menschen. FuBwege mussen dazu
ausreichend breit, gut beleuchtet, gut begehbar und nach Mdéglichkeit von der
Radinfrastruktur getrennt sein.

StraRenraume werden heute oft von innen nach au3en geplant. Zunachst werden die
Bedurfnisse des Kraftverkehrs (inklusive Parkplatze) bertcksichtigt. Rad- und
FuRverkehr mussen sich mit dem begnugen, was ubrig bleibt. Diesen Grundsatz
mdchten wir umkehren: Fullwege mussen ausreichend breit geplant werden — wo
viele Menschen unterwegs sind, auch deutlich Uber die Mindeststandards hinaus.

Far die Sicherheit und das Sicherheitsgefuhl der Ful3iganger*innen ist eine
ausreichende Beleuchtung wichtig. Bislang werden vor allem Strafl3en beleuchtet. Wir
mochten bei Neuplanungen und anstehenden Erneuerungen auch auf eine gute
Beleuchtung der FuRwege achten. Mit der Beleuchtungsoffensive hat die GRUN
gefuhrte Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende auf Landesebene zusammen mit
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den Bezirken bereits wichtige Projekte identifiziert und umgesetzt. Diesen Weg
werden wir gemeinsam fortsetzen. Im Bestand sollte der Fokus darauf liegen,
besonders dunkle FuRwege zusatzlich zu beleuchten. Dabei sollte der Bedarf der
Anwohner*innen starker als bisher aktiv abgefragt werden.

Ein groeres Problem ist vielerorts die Tatsache, dass Fulwege zum Teil blockiert
sind: illegal parkende Autos, schlecht abgestellte oder im Weg liegende E-Scooter,
Parkautomaten, Werbeflachen oder Mulltonnen engen die Nutzbarkeit der FulRwege
gerade fur Menschen im Rollstuhl oder mit Kinderwagen unzumutbar ein.

Wir setzen uns daher fur einen starkeren Schutz der FuBwege ein. Wir fordern
starkere Moglichkeiten zur Regulierung der Anbieter von Leihfahrzeugen wie
E-Scooter, E-Roller und E-Bikes. In vielen Stellen des Bezirks, etwa rund um die
Alster oder das Billstedter Einkaufszentrum, sollte das Abstellen nur in daftr
vorgesehenen Abstellflachen moglich sein. Diese werden wir im Bezirk verstarkt
ausweisen. Sie kénnen auch auf bisherigen KFZ-Parkplatzen eingerichtet werden.

Wir setzen uns zudem flr haufigere Kontrollen von illegal auf FulRwegen parkenden
Fahrzeugen ein, gerade auch aul3erhalb der Innenstadt. Auch das Befahren von
FuBwegen durch Radfahrer*innen mochten wir starker kontrollieren, aber vor allem
durch bessere, von den Fullwegen getrennte Fahrradinfrastruktur Gberflissig
machen. Besonders stark eingeschrankte FuBwege, insbesondere in
Kreuzungsbereichen, sollen durch bauliche Ma3nahmen (z.B. Poller,
Pflanzenkasten) geschitzt werden.

Insbesondere in der Innenstadt gibt es haufig Nutzungskonflikte des FuRverkehrs mit
der AufRengastronomie. Wir mochten weiterhin Aufdengastronomie ermaoglichen, aber
starker darauf achten, dass diese sich nicht zu Lasten des Ful3verkehrs auswirkt.
Aulengastronomie ist vorzugsweise auf KFZ-Parkplatzen zu genehmigen, um den
Raum fur Fu3verkehre nicht zu beschneiden.

FUr die Neustadt und St. Georg existieren bereits heute bezirkliche
FuBverkehrskonzepte. Die Umsetzung dieser Konzepte darf nicht nur im
Zusammenhang mit anderweitigen Baumallnahmen erfolgen, sondern muss sich kunftig
starker im Alltag der Menschen auswirken. Projekte mit splrbaren Verbesserungen
mochten wir dafiir im bezirklichen Bauprogramm hoéher priorisieren. Die bestehenden
Konzepte mdchten wir zudem unter Federfuhrung der bezirklichen
Fullverkehrsbeauftragten zu einer FuBverkehrsstrategie fur den gesamten Bezirk
ausweiten. Dabei ist eine Aufstockung der bezirklichen Mittel fir die Sanierung und
Neugestaltung der FuRwege wichtig.

Autoverkehr elektrifizieren und Parksituation entspannen

Mehr als 50 Prozent der Haushalte in Hamburg-Mitte besitzen kein eigenes Auto —
der hochste Anteil aller Bezirke. Das bedeutet aber auch: in knapp der Halfte der
Haushalte ist noch ein privates Auto vorhanden. Wir mochten die Notwendigkeit fur
privaten Autobesitz reduzieren — alle Menschen in Mitte sollen auch ohne eigenes
Auto mobil sein kdnnen. Dazu mochten wir die Mdglichkeiten fur Car-Sharing und
On-Demand-Verkehr weiter ausweiten und unterstltzen die Initiativen, die Hamburg
zur Modellstadt fur autonomes Fahren machen moéchten. Wo das noch nicht moglich
ist oder Menschen auf ihr Auto nicht verzichten kbnnen, muss der verbleibende
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Autoverkehr klimaneutral werden. Fur PKW werden dafir Elektroautos die
effizienteste Losung sein.

Vor allem in dicht besiedelten Stadtteilen mit hohem Mietanteil ist die Nutzung von
Elektroautos auf die Bereitstellung einer Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum
angewiesen. Wir setzen uns fir einen zutgigen Ausbau und eine &ffentliche
Forderung ein, damit die Lademdoglichkeiten mit dem Wachstum der E-Mobilitat
Schritt halten. Dabei missen nicht nur die heute Ublichen Ladepunkte eine Rolle
spielen. Wir mochten Ladeinfrastruktur verstarkt zusammen mit Quartiersgaragen
oder -parkplatzen denken und so gleichzeitig fur einen geringeren Flachenverbrauch
des ruhenden Verkehrs sorgen. Gleichzeitig gilt: auch jetzt ist der Staat nicht fur das
Tanken verantwortlich. Wir mdchten daher in einem Bundnis fur Ladeinfrastruktur
auch mit privaten Partner*innen aktiv zusammenarbeiten.

Viele Platze und belebte Stral3en in Mitte sind durch parkende Autos wenig attraktiv.
Diese Parkplatze méchten wir verlagern und so die Aufenthaltsqualitat far die
Menschen steigern. Endlich wird auch der lang geplante Umbau der
Carl-Petersen-Stralte in Hamm angegangen. Im Rahmen der Entwicklung einer
autoarmen Innenstadt werden wir den Burchardplatz sowie weitere Teile des
Kontorhaus- und Rathausviertels autofrei machen. Hinsichtlich der Uberplanung der
Achse Domstralle — Steinstral3e begrufRen wir die mit der Kommunaltrasse
gefundene Lésung. Da diese den Durchgangsverkehr unterbindet, ermoglicht sie
zugleich innovative Losungen bei der Gestaltung des Domplatzes und der
DomstraRe. Ahnliches gilt fir die Gestaltung der Domachse selbst: hier werden wir
uns fiir gute Lebensqualitat, den OPNV und aktive Mobilitét einsetzen. Wir
unterstutzen die Idee der Bewohner*innen der Altstadt, die Holzbrtcke fir den
Autoverkehr zu sperren. Neben einer Steigerung der Lebensqualitat im Viertel
steigert dies auch die Attraktivitat der Wegeverbindung von den U-Bahn- und
Bushaltestellen Rodingsmarkt/Grofe Burstah tUber die Holzbricke in Richtung
Miniaturwunderland. Auf dieser Wegeverbindung zeigt sich eine deutliche Steigerung
der Anzahl an FuRganger*innen. Mit der Umgestaltung des Hopfenmarktes ist damit
zu rechnen, dass diese Verbindung noch starker von Ful3ganger*innen und auch
Radfahrer*innen genutzt wird.

In Stadtteilen wie St. Pauli, St. Georg, Neu- und Altstadt sowie Borgfelde wurden von
der Stadt nach Befragung der Anwohner*innen Bewohnerparkgebiete eingerichtet.
Wir setzen uns dafir ein, diese Gebiete auf weitere Stadtteile, vor allem in Hamm
und Horn, auszuweiten. Dabei mussen auch die Belange von Gewerbetreibenden
und Handwerker*innen berucksichtigt werden. Wir winschen uns dabei vom Bund
mehr Mdglichkeiten im StralRenverkehrsrecht und begruf3en die Gesprache zwischen
der Verkehrsbehorde und der Handwerks- bzw. Handelskammer, damit deren
Belange noch besser berucksichtigt werden.

Der Neubau der A26-Ost in Wilhelmsburg passt nicht in die Zeiten von
Klimakatastrophe, Biodiversitatskrise und Mobilitdtswende. Gleichzeitig sind wir uns
bewusst, dass die bezirklichen Einflussmoglichkeiten auf den Autobahnbau
angesichts der bestehenden Vereinbarungen auf Bundes- und Landesebene
begrenzt sind. Sollten sich hier neue Chancen ergeben, treten wir weiterhin dafur ein,
auf die A26-Ost zu verzichten und andere Lésungen zu entwickeln.
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In Mitte ist Tempo 30 bereits in vielen Wohngebieten umgesetzt. Auch auf
ausgewahlten Hauptstraflien sollte Tempo 30 eingefuhrt werden. Nachts zum
besseren Larmschutz sowie vor Schulen und Kitas ist das heute schon moglich und
muss starker eingesetzt werden. Die neuen kommunalen Spielrdume im
Straldenverkehrsrecht mochten wir konsequent nutzen, um Tempo 30 weiter
auszuweiten. In WohnstraRen moéchten wir daflir sorgen, dass vorhandener
Durchgangsverkehr durch Modalfilter und Einbahnstraflden wirkungsvoll
eingeschrankt wird. Wohnviertel sollen erreichbar bleiben, aber nicht auf schnellstem
Weg durchfahren werden konnen. Auf Hauptstralen mochten wir in
Verkehrsversuchen prufen, wie sich Tempo 30 auf den Verkehrsfluss und die
Leistungsfahigkeit auswirkt.

Wirtschafts- und Lieferverkehre spielen in einer Wirtschaftsmetropole eine wichtige
Rolle. Damit z.B. Paketdienste oder Handwerker*innen ihre Kund*innen auch bei
einer gerechteren Aufteilung des offentlichen Raums weiter erreichen konnen,
mdchten wir die Moglichkeiten fir Logistikhubs und Smarte Ladezonen in der
Praxis erproben. Durch mehr Paketstationen sollten Lieferverkehre und Parken in
zweiter Reihe reduziert werden.

3 Jedes Viertel braucht sein Zentrum

Hamburg wird in absehbarer Zeit das Zuhause von uber zwei Millionen Menschen
sein. Viele davon werden in Hamburg-Mitte leben. Auch als Bezirk mussen wir uns
den Folgen der Klimakrise anpassen und uns fur haufigere Hochwasser-,
Starkregen- und Hitzeereignisse wappnen. Wohnen und Leben mussen auch bei
steigenden Preisen und Mieten bezahlbar sein. Unser Ziel ist es, ein gutes Leben fur
alle Menschen in Hamburg-Mitte zu ermoglichen. Vieles, was es fur eine gerechte
Stadt braucht, wird dabei durch unsere Stadtentwicklungspolitik beantwortet.

Kurze Wege mit der 15-Minuten-Stadt

Wir méchten Hamburg zu einer 15-Minuten-Stadt fir alle machen. Menschen sollen
alles, was sie zum Leben bendtigen, innerhalb von 15 Minuten im Umkreis ihres
Zuhauses erreichen: Einkaufsmoglichkeiten, Gesundheitsversorgung, Sport- und
Freizeitangebote sowie Bildungsstatten und idealerweise auch den Arbeitsplatz.
Metropolen wie Paris und Barcelona machen bereits vor, wie dieses Modell gelingen
kann. Fur mehr Lebensqualitat, kirzere Wege, mehr Vielfalt im eigenen Stadtteil und
die Freiheit, langere Wege auf sich zu nehmen oder es bleiben zu lassen. Doch nicht
nur die karzeren Wege und die damit verbundene Reduktion von Autoverkehr sollen
das Leben in der Stadt gestinder machen.

Das Erscheinungsbild unserer Stadt verandert sich zur menschen- und
klimagerechten Stadt — es gibt mehr Platze mit hoher Aufenthaltsqualitat und mehr
Grinflachen. In der Innenstadt zeigt sich, dass die Beteiligung der Anwohner*innen
und Gewerbetreibenden dazu fuhrt, dass Umgestaltungsprojekte von einer breiten
Mehrheit unterstlitzt werden. Das beste Beispiel ist der Umbau des Jungfernstiegs
und des Ballindamms, aber auch die Plane fur ein dauerhaft autoarmes
Rathausviertel befinden sich bereits in der Umsetzung.
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Auch aufRerhalb der Innenstadt werden Erfolge dieser Politik sichtbar. Beispielsweise
startet nun der Umbau der Carl-Petersen-Stralle in Hamm zu einem attraktiven
Stadtteilzentrum, das Lust macht, sich auf einen Schnack mit den Nachbar*innen zu
treffen. Auch neue Quartiere wie die Gartenstadt Ojendorf werden von Beginn an
autoarm und mit hoher Aufenthaltsqualitat geplant. Diesen erfolgreichen Weg
mochten wir konsequent gemeinsam mit den Menschen in Hamburg-Mitte
weitergehen, denn es gibt noch viel zu tun.

Dein Zentrum vor deiner Tur

Wir GRUNE méchten Stadtteilzentren und ihre Identitat starken, ihre einzigartigen
Potenziale entdecken und férdern. Durch die Umverteilung von Verkehrsflachen und
eine effizientere Raumnutzung entstehen neue Anziehungs- und Treffpunkte fur
Menschen in jedem Viertel.

Viele der Stadtteile in Hamburg-Mitte sind von einer autogerechten und
monofunktionalen Stadtplanung gepragt: in einem Stadtteil wohnt man, im anderen
Stadstteil arbeitet man. Diese Trennung wollen wir aufheben oder wenigstens
reduzieren. Zu einem lebenswerten und vielfaltigen Stadtteil gehort nicht nur eine
Versorgung mit den notigsten Lebensmitteln, sondern auch weiterer Einzelhandel,
Gastronomie sowie Angebote fur Sport- und Freizeitgestaltung. Dabei mochten wir
im Sinne einer gerechten Stadt auch fir eine stabile soziale Infrastruktur sorgen.
Dazu gehoren neben flachen- und bedarfsdeckenden Bildungseinrichtungen wie
Schulen, Kindergarten und Bibliotheken auch Nachbarschaftshauser und soziale
Treffpunkte. Ebenso mdochten wir kreative und kulturelle Nutzungen fordern, da sie
einen wesentlichen Beitrag zum Miteinander und zur Lebensqualitat in der
Nachbarschaft leisten. Diese Infrastruktur fehlt vor allem in unseren auf3eren
Stadtteilen — wir setzen uns daflir ein, dass sich das andert.

Mit den Hamburg-Blocks und mit Griinen Magistralen mdchten wir bislang durch
den motorisierten Verkehr Uberlastete Orte zu griineren, belebten Orten mit neuer
Aufenthaltsqualitdt machen: Wir geben einseitig genutzten Platzen neue Funktionen.
Die Idee der Hamburg-Blocks orientiert sich an den Superblocks aus Barcelona. So
reduzieren wir durch kluge Mobilitatskonzepte die Verkehre in den Wohnquartieren
und nutzen den gewonnen Platz fur die Menschen und zusatzliche Natur in unseren
Vierteln. Sowohl durch bauliche Umgestaltungen als auch durch temporare
Nutzungsanderungen konnen Platze, die bislang einzig fur Markte oder zum Parken
genutzt werden, fur die Menschen neu zuganglich gemacht werden: fur Spiel, Sport,
Kultur und Aufenthalt. Besonders in unseren Parks setzen wir uns fur ausreichend
offentliche WC-Anlagen, Wasserspender und Sitzmdblierung ein.

Wir mdchten die Viertel in der inneren Stadt im Dialog mit den Anwohner*innen neu
gestalten, um diese zu entsiegeln, zu begrinen, aufzuwerten und um die aktive
Mobilitat durch Rad- und FuRverkehr und Freizeitgestaltung zu fordern. Dabei gibt es
nicht das ,eine” Konzept fur alle Viertel. Jedes Viertel ist einzigartig, die ldee des
Hamburg-Blocks muss den oértlichen Gegebenheiten angepasst werden.

Die Magistralen, die grol3en Hauptverkehrsstralden, dienen vielen verschiedenen

Zwecken. Die Bundelung des taglichen motorisierten Verkehrs ist nur einer davon —
aber der Zweck, der momentan am meisten Platz einnimmt. In den nachsten 10-40
Jahren werden durch Digitalisierung, Mobilitatswende und Trends in der Arbeitswelt
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einige der bisherigen Nutzungen entlang der Magistralen wegfallen: Tankstellen
verschwinden zugunsten von Ladesaulen, Firmen-Standorte mussen sich umstellen,
Kirchengemeinden reduzieren ihre Standorte. Die Neugestaltung der Magistralen
wird die Lebensqualitat deutlich verbessern und ist eine gro3e Chance flur Hamburg
als Zukunftsmetropole. Das internationale Bauforum 2019 hat hierfur bereits sehr
gute Entwirfe gemacht.

Dadurch werden Raumpotenziale fur den nétigen wirtschaftlichen Wandel frei — aber
auch fur eine gemeinwohlorientierte, klimagerechte und koproduktive
Stadtentwicklung. Wir setzen uns daflr ein, auf der Grundlage des Masterplans
Magistralen auf Landesebene die Untersuchung der Magistralen in Hamburg-Mitte
mit neuem Schwung in Detailtiefe anzugehen. Wir streben eine Modell-Magistrale in
Mitte an, deren konkrete Ausgestaltung durch die Bezirksversammlung begleitet
wird. So kénnen wir freiwerdendes Potenzial fir neuen Wohnraum und mehr
Aufenthaltsqualitat nutzen.

Temporare Nutzungen vor grolien Umbauten

In der dicht bebauten Innenstadt begegnen wir anderen Herausforderungen als in
Mimmelmannsberg oder in Finkenwerder. Wir setzen auf passende Ldsungen flr
jeden Stadtteil. Daher mochten wir zunachst Dinge ausprobieren, bevor grol3e
Flachen dauerhaft neu gestaltet werden. So bleiben wir lernfahig und kénnen
herausfinden, was die Menschen vor Ort annehmen. Wir kdnnen das, was gut
funktioniert, in die dauerhafte Neugestaltung Gibernehmen und anderes ohne hohe
Kosten wieder rickgangig machen.

Eine klimagerechte Stadt mit vielfaltigen Rdumen kann nur mit den Bewohner*innen
entstehen. Daher mdchten wir in den Quartieren beginnen, in denen sich bereits jetzt
Anwohner*innen und Gewerbetreibende fur eine Umgestaltung ihres Quartiers
einsetzen. Neben dem Rathausviertel, in dem nun bereits ein Umbau startet, ist dies
auch im Karoviertel der Fall, wo der Quartiersbeirat bereits ein eigenes Konzept
entwickelt hat. Neben den Ideen zur Verkehrsberuhigung gibt es Vorschlage flir mehr
Grun, bewegliches Mobiliar, mehr Aufenthaltsqualitat durch Stadtmaéblierung und
konsumfreie Raume zum Innehalten. Wir méchten dieses Engagement mit einer
temporaren Erprobungsphase und anschlieRender Evaluierung unterstitzen.

Chancen fur Neugestaltung aktiv nutzen

In den kommenden Jahren werden sich immer wieder Chancen ergeben, an
einzelnen Orten Dinge zeitweise auszuprobieren und vielfaltige Nutzungen auf
den Weg zu bringen. Aktuell blockiert beispielsweise die Baustelle der neuen U4 den
Platz vor der Horner Freiheit. Sobald dieser Platz neu hergestellt wird, soll hier
wieder ein attraktives Stadtteilzentrum mit guter Aufenthaltsqualitat entstehen.
Aulerdem haben wir wahrend der Pandemie erlebt, dass das Heiligengeistfeld von
den Anwohner*innen vielfaltig genutzt wurde. Dass dieser grol3e, innerstadtische
Platz nun vor allem als Parkplatz genutzt wird, ist weit unter seinem Potenzial. Daher
setzen wir uns gegenuber der Wirtschaftsbehdrde daflr ein, nach Ablauf des
aktuellen Pachtvertrags neue Nutzungskonzepte zu ermoglichen.

Perspektivisch, sobald die Haltestelle fur die neue U-Bahnlinie 5 in St. Georg gebaut
wird, mochten wir auch in der Langen Reihe temporare Mallnahmen zur
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Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Verkehrsberuhigung ausprobieren.
Hierflr braucht es einen intensiven Beteiligungsprozess, bei dem sowohl der
Stadtteilbeirat als auch weitere Akteur*innen ihre Perspektiven einbringen und bei
der Gestaltung ihrer Nachbarschaft aktiv mithelfen kdnnen. Die Entwicklung der
Altstadt mochten wir gemeinsam mit lokalen Initiativen und Aktiven vor Ort
voranbringen.

Auch in der auReren Stadt bieten sich Potenziale. Aktuell setzen wir uns bereits
schon fur eine Aufwertung des Platzes am Steendiek in Finkenwerder ein, dem vor
allem Baume und unversiegelte Flachen fehlen. Und auch in Billstedt entwickelt sich
bereits fur die Billstedter HauptstraBe eine neue Perspektive, die wir weiter vor Ort
begleiten werden.

Transparenz und Beteiligung bei der Stadtteilentwicklung dauerhaft starken

Wir sind davon uberzeugt, dass wir unseren Bezirk nur gemeinsam mit den
Bewohner*innen gestalten konnen. Vor diesem Hintergrund machen wir uns fur
ernsthafte Beteiligungsverfahren und eine bessere Transparenz stark. Seit vielen
Jahren haben sich die Stadtteil- und Quartiersbeirate als wichtige Gremien der
Beteiligung etabliert. Wir stehen daher hinter den Beiraten und setzen uns weiterhin
daflr ein, dass die finanziellen Grundlagen fur die Arbeit der Beirate bestehen
bleiben. In der Vergangenheit wurden die Mittel fur die Arbeit der Stadtteil- und
Quartiersbeirate in den Quartiersfonds in regelmafigen Abstanden gekurzt. Da die
Arbeit der Beirate aus den Mitteln des Quartiersfonds finanziert wird, kommt es zu
einer Konkurrenzsituation mit anderen sozialen Projekten. Auf unsere Initiative hin
hat sich die Bezirksversammlung bereits daflir ausgesprochen, dass auf
Landesebene ein eigener Haushaltstitel fur quartiersbezogene Beiratsarbeit
geschaffen wird, damit diese Konkurrenzsituation nicht langer besteht. Mit Blick auf
die aktuelle Haushaltslage setzen wir uns umso starker dafur ein, dass die
Bezirksversammlung die bisherigen Mittel nicht weiter kurzt.

Gleichzeitig mochten wir die Rolle der Beirate als wichtige bezirkliche
Beteiligungsgremien starken. Hierfur orientieren wir uns am Bezirk Hamburg-Nord,
welcher den Beiraten bei Planungen die gleichen Beteiligungsmaoglichkeiten gibt, wie
den sogenannten Tragern &ffentlicher Belange (TOB) wie Polizei oder
Stadtreinigung. Hiermit mochten wir sicherstellen, dass die Beirate rechtzeitig von
den Planungen erfahren und sie sich in einem fruhen Stadium der Planung mit ihrer
lokalen Expertise einbringen kénnen.

Blrger*innenbeteiligung ist uns nicht nur mit Blick auf die Beirate wichtig. Alle
Menschen in Hamburg-Mitte sollen sich an der Entwicklung des Bezirks beteiligen
kénnen. Daher haben wir in dieser Legislatur bereits ein Paket mit MaBnahmen fiir
mehr Transparenz und bessere Beteiligungsmoglichkeiten auf den Weg
gebracht. Unsere Malinahmen, wie die Veroffentlichung von Gutachten Gber das
Transparenzportal, wurden bisher allerdings kaum umgesetzt — in der kommenden
Wahlperiode setzen wir uns daflr ein, dass Transparenz und Beteiligung im Bezirk
endlich Realitat werden!

4 Passender Wohnraum fur jede Lebenssituation
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Von jungen Familien, Uber Studierende und Auszubildende bis hin zu Senior*innen —
alle Menschen sollen die Chance haben, méglichst im Stadtteil ihrer Wahl zu
wohnen. Die gestiegenen Bau- und Zinskosten sowie die gestiegenen Energiepreise
stellen die Menschen jedoch vor grol3e Herausforderungen.

Um allen Menschen, die gerne in Hamburg leben mochten, bezahlbaren Wohnraum
zur Verfugung stellen zu kdnnen, setzen wir auf eine Vielzahl verschiedener
MafRnahmen: von der Art und Weise, wie Grundstucke fur das Wohnen zur
Verfugung gestellt werden, Uber die Férderung verschiedener Wohnformen bis hin
zur Durchsetzung der verfugbaren Instrumente zum Schutz von Mieter*innen.

Gerechte Bodenpolitik ist unser Ziel

Da die Flachen in vielen Teilen Hamburgs knapp werden, mochten wir beim Neubau
starker als bisher auf preisgedampftes Bauen setzen. Dafur haben wir gemeinsam
mit der Initiative ,Keine Profite fur Boden und Miete" auf Landesebene bereits einen
Paradigmenwechsel eingeleitet, mit 100-jahriger Mietpreisbindung fiir mindestens
1000 Neubau-Wohnungen im Jahr. Wir erhéhen den Anteil von gefordertem
Wohnraum und fordern zusatzlich preisgedampften Wohnraum, fur Menschen, die
keinen §-5-Schein haben, aber die hohen Marktpreise nicht bezahlen kénnen. Dabei
werden wir zukunftig noch starker auf mafivolle und effiziente Nachverdichtung
setzen.

Die vorgenommene Neuausrichtung, Grundstiicke kiinftig im Erbbaurecht zu
vergeben, statt diese zu verkaufen, haben wir in der Verfassung unserer Stadt
verankert. Auch wir GRUNE im Bezirk begriRen dies und werden die Umsetzung im
Bezirk einfordern und etwaige Ausnahmen kritisch Uberprufen. Auch sollen
Grundstucke vorrangig fur Wohnungsbau vergeben werden, wo dies mdglich ist. Den
Bau zusatzlicher Hotels und Blurogebaude in Gebieten, in denen es bereits sehr viele
davon gibt, méchten wir durch die gezielte Vergabe der Grundstlcke moglichst
verhindern. Wo moglich, unterstutzen wir auf3erdem die Umwandlung bestehender
Gewerbeflachen in hochwertigen Wohnraum.

Bezahlbaren Neubau sicherstellen

Beim Bau neuer Wohnungen muss sichergestellt werden, dass stets auch
bezahlbarer Wohnraum geschaffen wird. Den in Hamburg vereinbarten Drittelmix —
ein Drittel geférderter Wohnungsbau, ein Drittel frei finanzierter Mietwohnungsbau,
ein Drittel Eigentumswohnungsbau — halten wir dafur fur eine gute Grundlage, die
nun aber auch konsequent eingehalten werden muss. Ausnahmen sehen wir kritisch.
Der Drittelmix sollte ein Mindestmal} darstellen, der an geeigneten Stellen auch
zugunsten eines hdoheren Anteils geférderten Wohnungsbaus verschoben werden
muss. Grundsatzlich méchten wir uns daran orientieren, dass gerade in zentralen,
nachgefragten Lagen bis zu 50% sozialer Wohnungsbau umgesetzt wird.

Langere Bindungsfristen fur den Sozialen Wohnungsbau begrifRen wir. Wir
uberprufen kontinuierlich, ob die Verlangerung der Freistellungsgebiete in
Muammelmannsberg und Wilhelmsburg angesichts der dortigen Sozialstruktur
weiterhin angemessen ist. Versuche, die seit zehn Jahren entfallende
Kfz-Stellplatzpflicht im Wohnungsbau politisch dennoch einzufordern lehnen wir ab,
da dies die Baukosten und in der Folge die Mieten fur alle Bewohner*innen erhoht.
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Wir setzen uns weiterhin daflr ein, dass Mdglichkeiten zum kostenreduzierten Bauen
genutzt werden, wie etwa der serielle Wohnungsbau. Hier ist Hamburg seit Jahren
Vorreiterin. Ein gutes Beispiel hierfir sind die Washingtonhoéfe in Horn und die
geplanten bis zu 400 Wohnungen in den Osterbrookhéfen in Hamm. Auch wenn die
durch den Ukrainekrieg entstandene Baukosteninflation teilweise die Einsparungen
wieder auffrisst, so bleibt beim kostenreduzierten Bauen ebenso wie beim Bauen im
2. Forderweg der Mietzins im bezahlbaren Bereich und 6ffnet diese Wohnungen flr
junge Familien mit engem Budget.

Erhalt bestehenden Wohnraums priorisieren

Wir werden bestehende und neue Instrumente nutzen, um den rasanten Anstieg der
Mieten in unserer Stadt zu bremsen. Mit der auf Bundesebene geplanten ,,Neuen
Wohnungsgemeinnutzigkeit“ werden wir in Zukunft dem Herausfallen von
Sozialwohnungen aus der Belegungsbindung entgegenwirken und auch
bestehenden Wohnraum dauerhaft unter der ortstblichen Miete halten.

Bereits bestehenden Wohnraum mochten wir moglichst erhalten, da dies in der
Regel nicht nur gunstigerer Mieten als im Neubau ermoglicht, sondern auch
nachhaltiger ist. Leerstand und Zweckentfremdung insbesondere von Wohnraum,
mussen weiterhin vermieden werden. Vermieter, die ihre Immobilien aktiv verfallen
lassen, mussen starker in die Pflicht genommen werden. Rechtliche Lucken im
Mieterschutz wie beispielsweise bei der Vermietung moblierter Wohnungen mussen
geschlossen werden. Dafiir setzen wir GRUNE uns auch auf Landes- und
Bundesebene ein.

Ein Mix verschiedener Wohnformen tragt dazu bei, dass es fur moglichst viele
Menschen ein passendes und gleichzeitig bezahlbares Wohnangebot gibt.
Wohnungsbaugenossenschaften leisten hier bereits seit langem einen wichtigen
Beitrag, aber auch Baugemeinschaften haben in den vergangenen Jahren an
Bedeutung gewonnen. Wir unterstiitzen diese Wohnformen aktiv und setzen uns
auch fur die Ausweitung zusatzlicher Angebote wie unkomplizierte Wohnungstausch-
und Wohnungsverkleinerungs-Programmen ein. Personen, die bereit sind ihren
Wohnraum zu verkleinern, konnten dies dann tun, ohne bedeutend hohere
Quadratmeterpreise erwarten zu miussen. Uns ist wichtig, dass Familien bei der
Geburt von Kindern nicht gezwungen sind, Hamburg zu verlassen. Daher mussen wir
fur diese Wohnungen mit groRerer Flache bezahlbar zur Verfigung stellen. Um
sozialer Isolation und Alterseinsamkeit entgegenzuwirken, setzen wir uns fur die
Errichtung von Mehrgenerationenhausern und Umsetzung von inklusiven
Wohnkonzepten ein.

Stadt und Bezirk tun im Rahmen des Rahmenprogramm Integrierte
Stadtteilentwicklung (RISE) eine Menge, um den sozialen Zusammenhalt in den
RISE-Gebieten zu starken. In Hamburg-Mitte sind das Wilhelmsburg und die Veddel,
und Billstedt inklusive Mimmelmannsberg. Wir unterstitzen die Mallnhahmen und
setzen einen Schwerpunkt auf die Beteiligung der Burger*innen in Beiraten und
anderen Formaten. Auf Landesebene setzen wir uns fur ein aktualisiertes
Sozialmonitoring ein.

19



Auch Menschen, die bereits eine Wohnung gefunden haben, mochten wir weiter
unterstutzen. Die bestehenden sozialen Erhaltensverordnungen schutzen vor
Verdrangung und mussen daher unbedingt erhalten und wo geeignet ausgeweitet
werden, wie es bereits in Borgfelde geschieht. Die Beteiligung von Mieter*innen an
fur sie relevanten Entscheidungen ist uns wichtig. Daher mochten wir bestehende
staatliche und private Unterstutzungsangebote in diesen Bereichen bekannter
machen und starken.
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5 Kulturraume fur alle schaffen

Ohne das Engagement vieler Menschen in Initiativen, Vereinen und Organisationen
in unseren Stadtteilen wirde es an wichtigen sozialen und kulturellen Angeboten
fehlen. Daher unterstitzen wir sie bei ihrem Engagement. Ein wichtiger Teil dabei ist
die finanzielle Unterstltzung durch Gelder aus den Quartiersfonds,
Stadtteilkulturmitteln oder weiteren bezirklichen Sondermitteln, damit die Arbeit
vor Ort durchgeflihrt werden kann. Ebenso wichtig sind allerdings auch das Finden
und die Sicherung von geeigneten Orten und Raumen flur soziale und kulturelle
Nutzungen. Viele Akteur*innen der Kulturszene leiden seit der Corona-Pandemie
besonders unter wachsender Flachenkonkurrenz, hohen Mieten und geringerer
Nutzung ihrer Angebote durch die Bevoélkerung. Wir stehen fest an der Seite unserer
Theater, Clubs, Spielstatten, Veranstalter*innen und anderen Betreiber*innen.

Daher begruf3en wir konkrete Planungen fur ein Stadtteilzentrum auf der Veddel, in
das auch die Poliklinik einziehen wird und ihr Angebot erweitern kann. Wir werden
uns weiterhin dafur einsetzen, dass auch fur ein Stadtteilzentrum in
Rothenburgsort eine konkrete Perspektive entwickelt wird, und unterstutzen die
entsprechenden Initiativen vor Ort. Die bestehenden Stadtteilkulturzentren,
Burger*innenhauser und ihre Arbeit werden wir auch in Zukunft unterstitzen,
fordern und absichern.

Geschichtswerkstatten und Stadtteilarchive sind das Gedachtnis ihrer Stadtteile,
arbeiten die Geschichte auf und veroffentlichen die Ergebnisse ihrer Recherchen
niedrigschwellig und kostengunstig. Auf diese Art fordern sie das
Geschichtsbewusstsein und die Identifikation der Menschen mit inrem Stadtteil.
Diese Uberwiegend ehrenamtlich geleistete Arbeit werden wir auch in Zukunft in der
Bezirksversammlung unterstutzen.

In Hamburg-Mitte profitieren wir stark von den Angeboten unterschiedlicher
Privattheater, wie z.B. das Sprechwerk in Borgfelde, das PEM-Theater in
Rothenburgsort oder Das Zimmer in Horn. Diese Theater bieten Uberall im Bezirk ein
hochwertiges kulturelles Angebot und bieten Buhnen fur kleinere Produktionen,
Improvisations-Theater, Musik- und Tanzvorfihrungen. Uns ist wichtig, dass hierfur
auch in Zukunft noch geeignete Raume zur Verfigung stehen, notwendige
Sanierungen vorgenommen werden und die langfristige Existenz der Privattheater
abgesichert wird. Im besten Fall kdnnen sich diese Theater an ihren aktuellen
Standorten auch zukilnftig weiterentwickeln. Sollte ein Standortwechsel notwendig
werden, unterstitzen wir bei der Suche nach geeigneten neuen Standorten.

Um kulturelle Nutzungen an neuen Standorten zu ermdglichen, moéchten wir
beispielsweise die Bahn-Kasematten hinter den Deichtorhallen zu neuen
Standorten fur Clubs machen. Aber auch bei neuen Stadtentwicklungsgebieten
oder grélleren Nachverdichtungen, wie etwa in der HafenCity, dem Grasbrook oder
dem Veddeler Norden mussen von Beginn an Raume fur kulturelle und soziale
Nutzungen mitgedacht werden. Wie am Beispiel Zinnwerke, Jupiter und Bullerdeich
werden wir Zwischennutzungen von Orten und Raumen unterstutzen, um einen
Mehrwert fUr alle zu schaffen. Wichtig bleibt allerdings auch, dass bereits bestehende
Konzepte und Beschlisse umgesetzt werden, zum Beispiel die Realisierung des
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Kulturkanals am Veringkanal in Wilhelmsburg. Als GRUNE werden wir weiter auf
die Umsetzung drangen.

Im ganzen Bezirk sind wir mit unterschiedlichen Vereinen und Initiativen vernetzt, die
sich sozial und kulturell engagieren. Hierzu gehoren beispielhaft die Zinnwerke in
Wilhelmsburg, das Mikropol in Rothenburgsort, der BOOT e.V. in Hamm und weitere
Initiativen, die eine groRartige Arbeit in diesem Bezirk machen. Als GRUNE
unterstitzen wir diese Initiativen seit vielen Jahren und werden uns auch in den
kommenden Jahren fur diese Arbeit stark machen.

In Hamburg-Mitte finden wir aul3erdem wichtige Orte der Erinnerungskultur, unter
anderem die Schule am Bullenhuser Damm, das Lagerhaus G sowie den
Geschichtsort Stadthaus, wie auch viele Gedenkorte in Grunanlagen. Wir
unterstitzen aulRerdem die Absicht, in Hamburg-Mitte ein Streetart-Archiv
einzurichten. Wir setzen uns gemeinsam mit der Landesebene fur eine
kontinuierliche Weiterentwicklung und Belebung dieser Orte der Erinnerungskultur
sowie die auskdmmliche finanzielle Ausstattung der Pflege im Fall von Gedenkorten
im offentlichen Raum bzw. Grun ein.

Das kulturelle Erbe der Stadt wird durch den Denkmalschutz gesichert. Die
historischen Bezuge durch diese Gebaude stiften |dentitat in unseren Quartieren. Der
Denkmalschutz stellt sicher, dass Gebaude mit geschichtlicher, wissenschaftlicher
oder architektonischer Bedeutung erhalten und gepflegt werden. Denkmalschutz
sorgt damit gleichzeitig daflir, dass alte Gebaude erhalten statt abgerissen werden.
Dies ist auch aus 6kologischer Perspektive wichtig, da die sogenannte graue Energie
in unseren Bestandsgebauden gespeichert ist. Graue Energie entsteht z.B. bei der
Produktion und Verarbeitung von Baumaterialien, beim Transport von Maschinen
oder bei der Entsorgung von Bauabfallen.

Gleichzeitig kdnnen Denkmalschutz und die notwendige energetische Sanierung bei
historisch bedeutsamen Gebauden zusammenwirken. Daher begrif3en wir, dass
gemeinsam mit dem Denkmalschutzamt ein vereinfachtes Genehmigungsverfahren
fur Solaranlagen fur bestimmte Dacharten entwickelt wurde. So unterstitzen wir
energetische Sanierungen auch bei vielen denkmalgeschutzten Hausern. Das
Denkmalschutzamt berat zur denkmalgerechten Umsetzung von notwendigen
Sanierungen.

6 Lokale Unternehmen starken, Gemeinschaft fordern

Wir machen es uns zum Ziel, aktive und nachhaltige Nahversorgungszentren in
jedem Stadotteil zu férdern. Daflir moéchten wir die Bedurfnisse der Blrger“innen vor
Ort nachhaltig mit denen der ansassigen Unternehmen zusammenbringen — ob
Grol3unternehmen, Start-Up oder Tante-Emma-Laden.

So moéchten wir in den Bebauungsplanen auch Flachen fur kleinteiliges Gewerbe und
zur Versorgung der Bewohner*innen umsetzen und damit die Ideen zur
15-Minuten-Stadt auf Landesebene vor Ort weiterentwickeln.

Attraktiver Einzelhandel in der Innenstadt
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Der drohenden Verodung der Hamburger Innenstadt mochten wir mit einem
innovativen Mix entgegenwirken. Zu einer belebten Innenstadt gehort nach unserem
Verstandnis eine Mischung aus Wohnen (auch fur Auszubildende und Studierende),
Arbeiten, Einkaufen, Erlebnis und Kultur, Gastronomie und kostenfreien
Aufenthaltsmoglichkeiten. Arztliche Versorgung und Bediirfnisse des alltaglichen
Lebens sollten damit ebenfalls abgedeckt werden. In diesen Stadtzentren setzen wir
uns fur eine hohere Aufenthaltsqualitat fur alle ein.

Dazu setzen wir uns fur die Moglichkeit von kreativen Zwischennutzungen oder
Beteiligungsformaten in leerstehenden Ladenflachen, wie im ehemaligen
Karstadt-Gebaude in der Monckebergstralle, ein. Dies kann die Attraktivitat der
FuRgangerzonen und Zentren steigern und damit mehr Menschen anziehen. Diese
Initiativen mdchten wir beispielsweise durch Mietzuschisse unterstutzen.

Wochenmarkte erhalten

Die Wochenmarkte im Bezirk Mitte leiden immer mehr unter steigenden Preisen und
der starken Konkurrenz durch die umliegenden Supermarkte. Wir méchten die
Marktbeschicker durch attraktive Marktzeiten und Modernisierung der Flachen
fordern. Auch eine neue Durchmischung des Angebots durch ansprechende
Foodtrucks oder mehr Angebote fur Kinder und Familien sind fir uns denkbar. Da es
sich bei vielen der Marktflachen auRerhalb der Marktzeiten um Parkplatze handelt,
mdchten wir diese probeweise in Multifunktionsflachen umwandeln, auf denen sich
Menschen zusammenfinden kénnen. Damit schaffen wir Begegnungsraume und
steigern die Aufenthaltsqualitat direkt vor Ort.

Tourismus nachhaltig gestalten

Viele der wichtigsten Wahrzeichen befinden sich in unserem Bezirk und damit findet
ein grolRer Teil des Hamburger Tourismus in unserem Bezirk statt. Wie wir unseren
Bezirk gestalten, hat eine grolde Auswirkung auf das Bild vieler Menschen, die
unsere Stadt besuchen kommen. Wir setzen uns auch auf Landesebene dafur ein,
dass der Tourismus nachhaltiger und die Stadt gleichzeitig attraktiver flr unsere
Besucher*innen wird. Mit schonenderem Green Tourism bietet sich eine
vielversprechende Entwicklungsmaoglichkeit, sei es beim 6kologischen Fuliabdruck
von Hotels oder der komfortablen autofreien Fortbewegung in der Stadt und in der
Metropolregion.

Handwerk starken

Nur mit guten Rahmenbedingungen kdnnen Handwerksbetriebe Dienstleistungen
zuverlassig anbieten. Neben den Nachwuchsproblemen im Handwerk ist auch die
Zukunftsplanung herausfordernd, da einige Flachen wegen des Immissionsschutzes
nicht bzw. nicht mehr zur Verfligung stehen werden. Mehrstdckige
Handwerker*innen-Hofe und bessere Alternativen, die eigenen Raume in die Hohe
zu erweitern, kdnnen fur viele Betriebe eine grol3e Hilfe sein.

Des Weiteren setzen wir uns dafur ein, dass es Moglichkeiten fur Handwerker*innen

und Dienstleistende gibt, eingeschrankte Stralen zu befahren und bedarfsgerecht zu
parken. Mit einer gut ausgebauten Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge und der Einsatz
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von Lastenradern oder Cargo Bikes werden wir dazu beitragen, umweltfreundliche
Mobilitat zu fordern.

In traditionellen Mischgebieten sind Handwerksbetriebe einem Verdrangungsdruck
ausgesetzt. Wir setzen uns dafur ein, dass bei Planrechtsanderungen das Handwerk
bertcksichtigt wird. Daftr soll die bezirkliche Wirtschaftsférderung besser
ausgestattet werden und aktiv an der Abstimmung von handwerksbezogenen
MafRnahmen im Bezirk mit der Handwerkskammer arbeiten.

Start-ups & Innovation fordern

Wir mochten die Hamburger Start-up-Szene in Mitte als Innovationstreiber
unterstitzen. Vor allem fur junge Unternehmen mochten wir die Vernetzung
untereinander und zu Anlaufstellen unterstutzen, die zu Férderprogrammen,
Einwerben von Fremdkapital sowie dem Anwerben von Arbeitskraften beraten und
Kontakte vermitteln.

Besonders fordern méchten wir Gewerbe, die im Sinne der Kreislaufwirtschaft oder
der sozialen Integration arbeiten. In jedem Stadtteil kann es eine Reparaturwerkstatt,
Tauschbdrsen und Second Hand Laden geben. Wir méchten Nachbarschaftszentren
und Initiativen unterstttzen, die sich mit Weiterbildungen und Workshops in diesen
Gebieten beschaftigen oder Reparaturen anbieten.

7 Erneuerbar in eine unabhangige Zukunft

Die durch den russischen Angriff auf die Ukraine ausgeldste Energiekrise hat zu
erheblichen Preissteigerungen und damit zu Verunsicherung bei allen
Verbraucher*innen gefuhrt. Diese Krise hat deutlich gemacht, dass die Energie der
Zukunft in den erneuerbaren Energietragern liegt. Ob Solar, Wind, Geothermie oder
gruner Wasserstoff — die erneuerbaren Energien reduzieren die Abhangigkeit von
fossilen Energietragern, die teilweise unter grof3en politischen Kosten importiert
werden mussen.

Als GRUNE mdchten wir eine sichere und unabhangige Energieversorgung fiir alle
Menschen. Die Wende zu erneuerbaren Energien ist gleichzeitig ein unverzichtbarer
Bestandteil, um unser Klima vor weiterer Erhitzung zu schiitzen. Kohle und Ol als
Energietrager zu nutzen bedeutet namlich, erhebliche Mengen an CO2 in die
Atmosphare auszustol3en, die zu immer weiterer Erderhitzung fuhren.

Auf dem Weg der Energie- und Warmewende mochten wir alle Menschen in
Hamburg-Mitte mitnehmen. Fur ihre Ideen und Fragen haben wir immer ein offenes
Ohr. Eine GRUNE Energie- und Warmewende ist sozial gerecht und fiihrt zu mehr
Lebensqualitat in Hamburg-Mitte. Flr uns ist Klimaschutz auch Sozialpolitik: uns ist
wichtig, dass erneuerbare Energien allen Menschen gunstig zur Verfugung stehen.
Auf bestimmte Gruppen, etwa armutsbetroffene Menschen, wirken sich die Folgen
der Klimakrise besonders stark aus. Es gilt daher, seine Folgen so weit wie moglich
abzumildern.

Erneuerbare Energien sind unabhangige Energien
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Wir wollen Hindernisse fur den Einsatz erneuerbarer Energien weitgehend
reduzieren. Kunftig soll jedes Gebaude in Hamburg Mitte den Eigenverbrauch
zumindest zum Teil durch regenerative Energien decken und wenn moglich
uberschussige Energie ins allgemeine Netz einspeisen. Ein verstarkter Einsatz
erneuerbarer Energien macht durch zunehmende Entkopplung vom allgemeinen
Energiemarkt die kiinftige Preisentwicklung planbarer. Mehr bis nahezu vollstandige
Unabhangigkeit von Lieferanten aus unsicheren und undemokratischen Staaten wie
Russland erhéhen die allgemeine Versorgungssicherheit, machen unseren
Energieverbrauch nachhaltiger und beruhigen ungemein das Verbrauchergewissen.

Dafur treiben wir den Ausbau von Photovoltaikanlagen auf 6ffentlichen Gebauden
wie Schulen und Verwaltungsgebauden sowie auf 6ffentlichen Parkplatzen voran.
Durch das Mieter-Vermieter-Modell war ein Ausbau bisher oft nicht wie beabsichtigt
madglich. In Zukunft setzen wir uns bei Nutzung von Gebauden im
Mieter-Vermieter-Modell dafir ein, Investitionen zur Energieeinsparung bzw. fur den
Klimaschutz vertraglich zu vereinbaren und die Zielerreichung langfristig zu
evaluieren. . Die konsequente Dachflachennutzung mit Solaranlagen zur Nutzung
der Sonnenenergie auf allen Dachern treiben wir weiter voran — wo maoglich, in
Kombination mit Grindach. Die Installation von PV-Anlagen fordern wir auch
fassaden- bzw. gebaude- und bauwerksintegriert. Zudem streben wir an, diese in
stadtebaulichen Erhaltungsverordnungen genehmigungsfrei zu stellen.

Wir werden darauf hinwirken, dass auch die Warmewende weiter Fahrt aufnimmt.
Hier liegt groRes Potenzial zum Einsatz der erneuerbaren Energien. Den Ausbau
bestehender Warmenetze treiben wir insbesondere an Standorten mit hohem
Warmebedarf und Einwohnerdichte (z.B. Billstedt, Wilhelmsburg, Hamm) voran und
prufen den Anschluss ans Fernwarmenetz oder die Einrichtung von Inselnetzen zur
Warmeversorgung. Wo immer maglich, setzen wir uns in Planungsprozessen dafur
ein, dass erneuerbare Warme in Warmenetze integriert wird.

Geothermie und Warme aus Abwasser und industrieller Abwarme sind
unabhangig von der Jahreszeit verfligbar und sparen Flache an anderer Stelle fur die
Energieerzeugung — sie mussen daher aus unserer Sicht besonders ertuchtigt
werden.

Wichtige Erkenntnisse fur die Speicherung von Warme im Sommer fur den Winter
erhoffen wir uns von Pilotprojekten wie der Erprobung eines hydrothermischen
Aquiferspeichers auf dem Gelande des Heizkraftwerks Tiefstack. Darlber hinaus soll
der mogliche Einsatz von Wasserstoff erforscht und vorangetrieben werden, aber
unter der Pramisse des Einsatzes von 100% grinen Wasserstoffs und seiner
Verwendung ausschlielich fir die Industrie und — wo notwendig — im Verkehr.
Zudem gilt es, die Fachkrafteausbildung zu priorisieren.

Angesichts zunehmender heil3er Tage und Wetterextreme setzen wir uns dafur ein,
dass eine Anpassung der Stadtstruktur, Gebaude und o6ffentlichen Platze an die
Folgen der Klimakrise erfolgt. Bei jeder Entscheidung und in Energiekonzepten sollte
etwa auch der zuklnftige Bedarf fur klimafreundliche Kihlung von Gebduden
mitgedacht werden, zum Beispiel durch Absorptionskalteanlagen, das Prifen von
Kaltenetzen, den Einsatz von Warmepumpen auch zur Kuhlung,
Betonkernaktivierung und kombinierte Grin- und Energiedacher sowie passive
Kihlung durch Verschattung und intelligente Bellftung.
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Fur die Elektrifizierung im Sektor Verkehr und Mobilitat planen wir eine
Ladeinfrastruktur in der bezirklichen Flachenentwicklung fest mit ein — sowohl im
offentlichen Parkraum als auch auf Parkplatzen von Einzelhandler*innen. Da
Warmepumpen ein wichtiger Teil der Warmeversorgung der Zukunft sind, sollen
durch Flachenpolitik Niederlassungen und Flachen. Durch Flachenpolitik sollen
daruber hinaus Niederlassungen und Flachen insbesondere auch fir
Warmepumpenbetriebe geschaffen werden, damit diese wachsen kdnnen.

Kommunale Warmeplanung einfuhren und umsetzen

Fest steht schon jetzt: die kommunale Warmeplanung kommt. Auf Landesebene
wird bereits an einem Plan Uber die kommunale Warmeversorgung der Zukunft
gearbeitet. So erhalten Eigentimer*innen Klarheit Gber die zukinftige Entwicklung
ihrer Optionen fur die Warmeversorgung.

Wir setzen uns fur eine konsequente energetische Optimierung der Gebaude in
Hamburg-Mitte ein. Wir machen uns bei kiinftigen Bebauungsplanen fir eine
optimale Energieeffizienz und klimaangepasste Bauweise stark.

Dafur treiben wir die Nutzung des Instruments Energetischer Quartierskonzepte fur
die Sanierung von Bestandsquartieren voran, um Potenziale flir Sanierungen und
den Einsatz erneuerbarer Energien zu heben und dabei eine kombinierte
Betrachtung mit sozialen und Klimaanpassungsaspekten verstarkt zu integrieren.
Hierfur bieten sich insbesondere Gebiete an, in denen die Eigentumsstrukturen die
Aktivierung groRer Bestandseigner*innen ermaoglichen.

Wir streben an, dass Mitte Vorreiter bei der Seriellen Sanierung wird. Dabei
werden innerhalb kurzester Zeit Wohnungsbestande mit ahnlichem Zuschnitt und
gleicher Fassadengestaltung mit vorgefertigten Bauteilen saniert. Vorbild ist hier das
niederlandische Verfahren ,Energiesprong”. Dabei werden durch vorgefertigte
Fassaden- und Dachelemente und standardisierte Haustechnik Wohnungsbestande
gleicher Bauart innerhalb weniger Wochen klimafreundlich saniert. Mieter*innen
profitieren von planbaren Energiekosten und kurzen Einbauzeiten, Eigentimer*innen
von bezahlbaren Kosten bei hoher Qualitat durch optimierte Prozesse.

Bei Neubauplanungen sowie Nachverdichtungen von Wohngebieten setzen wir uns
fur die konsequente Erarbeitung von Energiefachplanen mit Betrachtung
unterschiedlicher Warmeversorgungskonzepte sowie fur deren Weiterentwicklung ein
(z.B. die Berucksichtigung der Kihlbedarfe aufgrund in Zukunft warmerer Sommer
und Szenarien zur Klimaanderung). Einen anspruchsvollen Energiestandard wie das
Effizienzhaus 40 machen wir dabei in Hamburg-Mitte zum Standard.

Eine wichtige Stellschraube sehen wir dartiber hinaus in einer frihzeitigen
Einbringung von Anforderungen zur verpflichtenden Bearbeitung des Themas
Energie in Wettbewerbsverfahren und Ausschreibungen, sodass zum Beispiel
entsprechende Flachen fur Anlagen, Speicher oder Energiezentralen fur erneuerbare
Energien bereits in den Entwlrfen mitgedacht werden. Die vorgesehene Integration
erneuerbarer Energien, etwa anspruchsvoller Gebaudestandards, sollen als Kriterien
fur die Bewertung von Entwirfen herangezogen werden.
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Alle Menschen bei der Energie- und Warmewende mithehmen

Um die Burger*innen und Akteur*innen der Stadtgesellschaft auf dem Weg
mitzunehmen, braucht es eine gemeinsam entwickelte Vision zu lebenswerten und
klimafreundlichen Quartieren. Wenn es uns gelingt, Verbrauchsspitzen zu vermeiden
und Verbrauch in Zeiten mit glinstig verfugbarem Strom zu verlagern, kbnnen wir viel
Potenzial entfalten.

Bei vielen Verbraucher*innen ist Unsicherheit entstanden, welche Warmeversorgung
fur sie in Zukunft bezahlbar ist. Dem mdchten wir mit einer Ausweitung der
Beratungsangebote begegnen. Wir setzen uns fiir die sozial gerechte
Ausgestaltung der Energiewende ein. Energiegenossenschaften und
Beteiligungsgesellschaften bieten Méglichkeiten zur Teilhabe;
Warme-Contracting-Modelle kdnnen fur Haushalte attraktiv sein, die sich neue
Anlagen nicht leisten kénnen. Balkon-Solaranlagen und Mieterstrommodelle
sprechen auch diejenigen an, die zur Miete wohnen. Auch technische Regeln flr
einheitliche Standards kdnnen fir Klarheit sorgen, beispielsweise flr
Balkonelemente.

Durch Aufklarung uber innovative Energiekonzepte in Mitte, Demonstrationsprojekte
im Stadtraum zum Erlebbarmachen von erneuerbaren Energien und das Aufgreifen
des Themas in Schulen sowie Aus- und Weiterbildung im Kontext Bildung
nachhaltiger Entwicklung wecken wir Neugier und Aufgeschlossenheit gegenlber
der einmaligen Chance, Hamburgs Energieversorgung in den kommenden Jahren
umzubauen und diesen Umbau mitzugestalten.

Wir setzen uns fur die Bereitstellung erforderlicher Daten ein (Abwarmekataster,
potenzielle Warmequellen) und fordern ein konsequentes Monitoring der Umsetzung
der Ziele aus dem Klimaplan und dem Klimaschutzkonzept fir den Bereich Energie,
um bei Bedarf nachsteuern und umlenken zu kénnen.

Auch in diesem Themenbereich kommt dem bereits in Kapitel 1 genannten
Integrierten Klimaschutzkonzept sowie dessen Umsetzung durch das bezirkliche
Klimaschutzmanagement eine grof3e Bedeutung zu. Wir machen uns deshalb stark
fur die dauerhafte personelle Verankerung des Themas Klimaschutz im bezirklichen
Handeln.

8 Gemeinsam fur mehr Gerechtigkeit — sozialen Zusammenhalt
im Quartier sichern

Die Krisen unserer Zeit kdbnnen wir nur gemeinsam bewaltigen. Wir sind Uberzeugt,
dass das Fundament flr ein funktionierendes Miteinander in unserer Stadt soziale
Gerechtigkeit ist. Zu einer sozial gerechten Gesellschaft gehort eine kulturelle und
soziale Infrastruktur, die alle Hamburger*innen mit ihren verschiedenen
Herausforderungen auffangt und unterstutzt und die gleiche und gerechte Teilhabe
fur alle sichert. Solidaritat und ein unkomplizierter und diskriminierungsfreier Zugang
zu vielfaltigen Angeboten in der Stadt sind elementar fur unseren sozialen
Zusammenhailt.
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Als Partei mit einem feministischen und antirassistischen Selbstverstandnis
setzen wir uns fur die Gleichberechtigung, Menschenwirde und Selbstbestimmung
aller Menschen unabhangig von Geschlecht, Alter, Herkunft, religiéser Uberzeugung,
sexueller Orientierung und Identitat oder sozialem Status ein. Divers besetzte
Gremien bringen unterschiedliche Perspektiven aus allen Bereichen der Gesellschaft
ein und bereichern die demokratischen Prozesse. Daher achten wir bei der
Aufstellung unserer Wahllisten darauf, die gesellschaftliche Vielfalt widerzuspiegeln.
Wir besetzen unsere Wahllisten schon jetzt mindestens zur Halfte mit Frauen.
Unserem Vielfaltsstatut folgend, setzen wir uns dartber hinaus dafur ein,
Parteimitgliedern die politische Mitgestaltung in der Bezirksversammlung zu
ermoglichen, die sonst durch gesellschaftliche Benachteiligung aufgrund von
fehlendem akademischen Abschluss, Migrationshindergrund, Fluchtbiographie, durch
ein korperliches oder seelisches Handicap sowie aufgrund geschlechtlicher oder
sexueller Orientierung keine Mdglichkeit dazu haben.

Gerade in Krisen zeigt sich, wie wichtig die Bezirksamter und ihre
Dienstleistungen fur die Burger*innen sind. Wir sorgen dafur, dass die sozialen
Dienstleistungszentren gut ausgestattet und aufgestellt sind, damit Wohngeld zigig
ausgezahlt, Kita-Gutscheine genehmigt und die Fachstellen fur Wohnungsnotfalle
Wohnungslosigkeit verhindern und bekampfen kénnen.

All unsere Stadtteile miussen so ausgestattet sein, dass ihre Bewohner*innen
Zugang zu gesellschaftlicher Teilhabe, Bildung, sozialer Unterstitzung und zur
Versorgung mit Waren und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs haben.
Sportstatten, Grunflachen zur Naherholung, Stadtteilkultur, Kitas und Einrichtungen
der Offenen Kinder-und Jugendarbeit geh6ren ebenso dazu wie eine gute arztliche
Versorgung und ein bedarfsdeckender Einzelhandel.

Wir mochten Stadtviertel dadurch starken, dass wir nicht nur durch stadtebauliche
Malnahmen, sondern auch durch passende sozialraumliche Angebote flr mehr
Teilhabe, mehr Austausch untereinander und ein besseres Leben im eigenen Kiez
sorgen. Dabei ist es uns ein besonderes Anliegen, die Menschen in den Quartieren
bei der Gestaltung ihres Viertels und ihres Zusammenlebens zu unterstiitzen. Zu den
sozialraumlichen Angeboten gehort auch, dass wir weiterhin bestehende Soziale
Erhaltensverordnungen (inkl. Umwandlungsverordnungen) unterstitzen und, wo
erforderlich, fur die Einrichtung weiterer eintreten.

Soziale Infrastruktur starken

Der Bezirk Hamburg-Mitte ist ein vielfaltiger Bezirk, in dem die sozialen Strukturen
stark sind — und in manchen Stadtteilen stark bis sehr stark gefordert sind. Wir
mdchten die soziale Infrastruktur starken, um die Probleme und Herausforderungen
aufzufangen. In Hamburg-Mitte gibt es viele Menschen und Familien, die besonders
von Armut betroffen sind. Mit gezielten Unterstlitzungsangeboten und einer
funktionierenden sozialraumlichen Infrastruktur tragen wir unseren Teil bei, um das
internationale Ziel zu erreichen, Armut Gberall in allen Formen zu beenden.

Hamburg-Mitte unternimmt seit 2019 mit dem Doppelprojekt ,,Mitte Machen" eine
Menge, um die soziale Infrastruktur zu evaluieren und zu Uberplanen. Dabei
investieren der Bund und die Stadt Hamburg gemeinsam fast 140 Millionen Euro zur
Forderung von Projekten im Osten von Hamburg-Mitte. Projekte der sozialen
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Infrastruktur von Sportflachen bis Jugend-, Senior*innen- und
Nachbarschaftsprojekte werden in innovativen Modellen aus-, um- und neu gebaut.
Im Fokus sind sowohl die inhaltlichen Angebote und die mogliche Zusammenarbeit
zwischen sozialen Tragern als auch Umschichtung und Zusammenlegung.

Wir GRUNE setzen uns dafiir ein, dass fir all diese gebauten Objekte auch die
Nutzung fur die nachsten Jahre sichergestellt wird — vor allem durch Sicherung des
Personalschlissels in den Bereichen, in denen die Angebote nicht durch Vereine,
sondern durch o6ffentliche Trager durchgefuhrt werden.

Im Rahmen des Sozialen Arbeitsmarktes setzen wir uns daflr ein, sozialraumliche
Angebote zur Beschaftigung von Langzeitarbeitslosen zu fordern.

Age friendly City — Menschen im Alter immer mitdenken

Hamburg hat sich als Stadt dem Konzept der Age friendly City verschrieben. Die
Age friendly City kommt aber nicht nur Alteren zugute: wenn die Stadt fiir alle
Menschen barrierefrei ist, kommen sowohl Menschen mit Kinderwagen als auch mit
Rollator besser durch die Stadt. Eine Age friendly City wirkt sich auf alle
Lebensbereiche aus: ob langere Griunphasen an den Ampeln, Unterstlitzung beim
Umzug in barrierearme Wohnungen oder Wasserspender auf 6ffentlichen Platzen fur
die immer haufigeren Hitzetage. Wir werden uns kontinuierlich dafiir einsetzen, dass
die Belange alterer Menschen berucksichtigt werden.

Interventionen gegen Einsamkeit sind gut fur die psychische Gesundheit von
Menschen jedes Alters. Uns ist wichtig, dass Senior*innentreffs tberall etabliert sind
und auskommlich finanziert werden. Auf Landesebene haben wir aul3erdem Geld
bereitgestellt, um Freundschaftsbanke in allen Bezirken aufzustellen. Wer sich auf
die Freundschaftsbank setzt, zeigt: ich mdchte ins Gesprach kommen! So fordern wir
Begegnung und Austausch im Quartier — und vielleicht entstehen neue
Bekanntschaften? In Hamburg-Mitte setzen wir uns weiterhin dafur ein, dass
Freundschaftsbanke an passenden Orten aufgestellt werden.

Die Digitalisierung der Gesellschaft schreitet voran — und wahrend der Pandemie
wurde offensichtlich, welche Teile der Bevolkerung von dieser Entwicklung
abgeschnitten sind. Bei alteren Menschen gibt es Initiativen wie die Silver Surfer, die
digitale Kompetenz von alteren bis hochaltrigen Menschen fordern. Am
Mehrgenerationenhaus in Billstedt an der Merkenstralle gibt es Projekte, die Zugang
zu internetfahigen Mobilgeraten fur verschiedene Gruppen sicherzustellen versucht —
von Gefllichteten Uber Schiler*innen aus von Armut betroffenen Familien bis zu
Senior*innen. Wir setzen uns auch in Zukunft dafur ein, dass bei der Digitalisierung
alle mitgenommen werden!

Gesundheitsversorgung sicherstellen

In vielen Stadtteilen, etwa in Hamm und Horn, spiren wir einen Mangel an einfach zu
erreichenden Arzt*innen. Zwar ist Hamburg-Mitte nach den Regeln der
Kassenarztlichen Vereinigung ausreichend mit Arzt*innen versorgt — das mag fiir die
unmittelbare Innenstadt zutreffen, in den auleren Stadtteilen fehlen aber mehr als
nur Kinderarzt*innen und Psychotherapeut*innen. In den Jahren 2017-2020 ist es
uns gelungen, mit Aktivitaten von Bezirks- bis Bundesebene Sonderzulassungen flr
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Kinderarzt*innen in Hamburg zu erreichen. Diesen Weg mochten wir fortsetzen,
damit in allen Stadtteilen auf kurzen Wegen die arztliche Versorgung sichergestelit
wird.

Zur Starkung der medizinischen Versorgung brauchen wir auch weiterhin ambulante,
niedrigschwellige medizinische Strukturen wie Mitterberatung, Familienberatung,
Stillberatung und Beratung fur Eltern mit behinderten Kindern. Fir Menschen ohne
Krankenversicherung muss die Gesundheitsversorgung auch abseits der
ehrenamtlichen Projekte wie des Gesundheitsmobils oder des West.End der
Hoffnungsorte sichergestellt werden.

Hamburg-Mitte ist aul3erdem der Modellstandort fiir wegweisende Projekte, die
bundesweit Beachtung finden und fanden. Dazu gehoren der Gesundheitskiosk in
Billstedt und die Poliklinik auf der Veddel. Erstere wurde durch lokale Initiative und
die Unterstutzung der gesetzlichen Krankenkassen realisiert, zweite durch
Uberdurchschnittliches Engagement von medizinischen Fachkraften und
ehrenamtlichen Engagierten. Als Resultat aus den Erkenntnissen dieser Projekte
wird in Horn das ,Haus im Blohms Park" im Rahmen von ,Mitte machen” realisiert
und die Poliklinik auf der Veddel soll in neue, gro3ere Raumlichkeiten ziehen. Diese
Projekte unterstiitzen wir als GRUNE weiterhin und setzen uns fiir inre Verstetigung
ein.

Kinderschutz und Jugendhilfe immer im Blick

Die Offene Kinder- und Jugendarbeit (OKJA) macht allen Kindern und
Jugendlichen im Bezirk niedrigschwellige Angebote zur Begegnung, Beratung und
Unterstltzung. Sie bieten Freiraum fur Entwicklung und Entfaltung.

In den Jahren der Corona-Pandemie waren die Einrichtungen der OKJA
phasenweise die einzigen Anlaufstellen, die zumindest teilweise gedffnet waren.
Obwonhl dies ausdrucklich nicht Teil des Aufgabenspektrums ist, wurden Kinder und
Jugendliche neben der psychosozialen Begleitung auch beim Homeschooling, den
Hausaufgaben und der digitalen Kommunikation mit Schule unterstutzt. Nach 2015
sind 2022 erneut viele Menschen vor Krieg und Vertreibung zu uns geflichtet. Auch
hier springt die OKJA immer wieder als Anlaufstelle fur geflichtete Kinder und ihre
Familien ein.

FUr die Inklusion von Kindern mit Behinderung kann die OKJA einen wichtigen
Beitrag leisten. Wir werden uns vor Ort dafur stark machen, dass diese Aufgabe noch
deutlicher in den Fokus ruckt und Ressourcen hierfur bereitgestellt werden. Obwohl
die OKJA einen wichtigen gesellschaftlichen Beitrag auf dem Weg zu
Chancengleichheit, Integration und Inklusion leistet, ist sie seit Jahren chronisch
unterfinanziert. Dies ist auch fur die personelle Situation in den Einrichtungen fatal.
Wir fordern die auskommliche Finanzierung der Einrichtungen der OKJA. Hierfur
werden wir uns auch auf der Landesebene einsetzen.

Der Allgemeine Soziale Dienst muss personell und inhaltlich so ausgestattet sein,
dass Kindeswohlgefahrdungen so weit wie moglich vermieden werden. Wir setzen
auf eine sozialraumliche Herangehensweise und eine kleinraumliche
Jugendhilfeplanung. Eine enge Verzahnung von offentlicher und freier Jugendhilfe
muss sichergestellt werden. Eine gute Kooperation zwischen den Hilfen zur
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Erziehung und der offenen Kinder- und Jugendarbeit ist hierfur die Voraussetzung.
Die Einfuhrung von Sozialraumbudgets kénnte dabei die Hilfen entscheidend
optimieren.

Sport und Bewegung sind besonders wichtig fur Kinder und Jugendliche. Auch nach
EinfUhrung der Kindergrundsicherung muss gewahrleistet sein, dass der Zugang zu
Sportangeboten der Vereine reibungslos funktioniert. Gesunde Erndhrung ist
gerade fur Kinder und Jugendliche wichtig. MalRnahmen zur Ernahrungsberatung
sollten unterstutzt werden. Ferner unterstutzen wir Verpflegungsangebote an
Schulen und in der offenen Kinder- und Jugendarbeit.

Kinder und Jugendliche sind nach dem Bezirksverwaltungsgesetz (§ 33) an den
Planungen und Vorhaben des Bezirksamts zu beteiligen. Wir setzen uns dafur ein,
dass dies regelhaft und altersgerecht umgesetzt wird. Weitere Beteiligungsformate,
etwa mit Schulen, in denen Kinder und Jugendliche mit demokratischen Prozessen
vertraut gemacht werden, unterstitzen wir besonders.

Fur altere Jugendliche, die noch nicht volljahrig sind, fehlen Raume, in denen sie sich
ungestort treffen kdnnen. Haufig werden sie selbst als Storung im 6ffentlichen Raum
wahrgenommen. Wir setzen uns dafir ein, dass in den Stadtteilen Mdglichkeiten
geschaffen werden, dass Jugendliche bis 18 Jahren ihre freie Zeit sinnvoll und
altersgerecht genielden konnen. Neben Spiel- braucht es daher auch Bolzplatze,
Bewegungsinseln und Graffitiwande, die Jugendlichen Freiraum fur Begegnung und
Bewegung bieten. Regelmafig stattfindende Runde Tische stellen sicher, dass
Bedarfe erkannt und gehort und Losungsmaoglichkeiten erortert werden. Hierbei
sollen auch die Interessen und Bedurfnisse von Madchen besonders mit in den Blick
genommen werden.

Gewaltschutz uberall verankern

Sogenannte ,,hausliche Gewalt”, die haufig von mannlichen Partnern gegen ihre
Partner*innen verlbt wird, kommt in allen Teilen der Gesellschaft vor. In der
Corona-Pandemie hat sich durch die beengten Verhaltnisse und fehlenden
Ausweichmoglichkeiten die Situation in vielen Familien verstarkt. Wir sehen es als
unsere Verantwortung, genau hinzuschauen und Betroffenen Hilfe zur Selbsthilfe
zukommen zu lassen.

Das Hamburger Projekt ,,StoP — Stadtteile ohne Partnergewalt" verfolgt genau
diesen Ansatz, in dem es Nachbar*innen ermutigt, Verantwortung fureinander zu
Ubernehmen. Es ist mit seinem Standort auf der Horner Geest gestartet und hat
wahrend der Pandemie notwendige Arbeit auch am Standort in Wilhelmsburg getan.
Wir setzen uns auf Landesebene fur eine langfristige Finanzierung und Starkung
dieser Projekte ein. Wir mochten aulRerdem gemeinsam mit dem Projekt StoP prufen,
ob es in anderen Stadtteilen in Mitte ausgeweitet werden kann.

Wir mdchten uns auRerdem im zustandigen Ausschuss die Situation der
Frauenhauser vorstellen lassen und in Abstimmung mit der Landesebene klaren, ob
diese den Bedarf decken.

Inklusion und Beteiligung in allen Bereichen
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Inklusion ist ein Menschenrecht. Noch immer stol3en Menschen mit Behinderung
aber auf Hindernisse und Hirden, ob im 6ffentlichen Raum, bei der Wohnungssuche
oder bei Begegnungen mit der Verwaltung. Es ist uns wichtig, Menschen mit
Behinderung in allen Bereichen immer mitzudenken. Der Abbau von Barrieren
kommt aber allen Menschen zugute. Zur Umsetzung der UN-Konvention Uber die
Rechte von Menschen mit Behinderungen auf Bezirksebene mochten wir einen
Inklusionsbeirat einrichten, wie es ihn in anderen Bezirken bereits gibt. Wir setzen
uns dafur ein, dass Gebardendolmetschen in der Bezirksversammlung zur Verfligung
steht, damit Bezirkspolitik in Mitte zuganglicher wird. Aul3erdem werden wir daran
arbeiten, Toiletten flr alle einzurichten, die auch von Menschen mit Behinderung
genutzt werden konnen.

Wohnungs- und Obdachlosigkeit Uberwinden

Trotz des umfangreich ausgebauten Systems der Wohnungslosenhilfe war Anfang
2022 Hamburg laut bundesweiter Statistik die Stadt mit der verhaltnismaRig groRten
Zahl an wohnungslosen Menschen, die auf Unterbringung in 6ffentlichen
Unterklnften angewiesen sind. Viele dieser Menschen sind in Hamburg-Mitte
unterwegs. In 2023 hat sich die Zahl der in 6ffentlich-rechtlichen Unterkunften
untergebrachten Personen, vor allem durch die Gefllichteten aus der Ukraine,
nochmals deutlich erhoht.

Hinzu kommen mehr als 2000 in Hamburg auf der Stral3e lebende Obdachlose, die
in den Statistiken des Bundes nicht mitgezahlt werden. Sie alle brauchen einen
sicheren Wohnraum. Deshalb setzen wir die Bekampfung von Obdach- und
Wohnungslosigkeit in den Fokus unserer Politik und schlie®en uns dem Ziel an,
Obdach- und Wohnungslosigkeit bis 2030 in ganz Europa zu uberwinden.

Das Modellprojekt Housing First, mit dem Menschen zunéachst in Wohnung
gebracht werden, bevor andere Hilfen und Malinahmen erfolgen, steht flr einen
Paradigmenwechsel in der Unterstutzung flur obdachlose Menschen, der mal3geblich
auf uns GRUNE zuriickgeht. Diesen Weg mdchten wir weitergehen und unterstitzen.
Mit der Pension fur jobsuchende Zugewanderte haben wir auf Landesebene einen
Anlaufpunkt fir Menschen initiiert, die oft aus rechtlichen Griinden nicht in die
bestehenden Regelsysteme integriert werden kdnnen. Wir fordern langere
Offnungszeiten in den Einrichtungen der Obdachlosenhilfe und setzen uns fiir den
Ausbau der Beratungs- und Anlaufstellen in moglichst vielen Sprachen ein.
Tagesaufenthaltsstatten wie in der Spaldingstral3e unterstitzen wir auch in Zukunft.
Wir mdchten prufen, ob wir regelmallige Duschgelegenheiten wie Duschbusse nach
dem Beispiel von ,Gobanyo” dauerhaft etablieren kdnnen.

Wir begrufRen aullerdem die zusatzlichen Stellen fur die aufsuchende
Straliensozialarbeit in Hamburg-Mitte und unterstitzen weiterhin eine Politik, die auf
nachhaltige Losungen fur die betroffenen Personen statt auf Verdrangung setzt.

Obdachlosigkeit von Frauen ist oft unsichtbar. Um sich vor Ubergriffen zu
schltzen, achten sie in der Regel starker darauf, nicht als obdachlos erkannt zu
werden. Wohnungslose Frauen gehen haufig Zweckbeziehungen ein, um nicht auf
der Stral3e Ubernachten zu missen. Hierbei haben sie ein erhohtes Risiko, Gewalt zu
erleben. Wir setzen uns fur den Erhalt und den Aufbau von Anlauf- und
Beratungsstellen fir wohnungs- und obdachlose Frauen ein.

32



Faire Drogenpolitik

Drogenhandel und -konsum sind nach wie vor ein sichtbares Problem in
Hamburg-Mitte, ob auf St. Pauli oder rund um den Hauptbahnhof.

Wir unterstitzen das Drob Inn als Drogenkonsumraum am Hauptbahnhof, damit
Suchtkranke eine zuverlassige und zentrale Anlaufstelle haben. Gleichzeitig
begrufRen wir die Plane zur Umgestaltung des August-Bebel-Parks und die
erhohte Reinigungsfrequenz durch die Stadtreinigung, damit Passant*innen sich
sicher und wohl fuhlen, um zum Museum fur Kunst & Gewerbe oder zur
Zentralbibliothek zu gehen. Wir mochten klaren, ob ein weiterer Drogenkonsumraum
auf St. Pauli helfen kann, die Situation zu entspannen.

Ein Groliteil des Drogenhandels betrifft Marihuana und mehr als die Halfte der
Ermittlungsverfahren wird von der Staatsanwaltschaft eingestellt. Wir unterstitzen
das Ziel einer geregelten staatlichen Abgabe an Erwachsene und eine
Entkriminalisierung, was wir auf Bundesebene vorantreiben.

Menschen mit Suchtproblematiken suchen oft keine Tagesaufenthaltsstatten auf, da
sie dort keinen Alkohol konsumieren durfen. Auch wenn Abstinenz immer das
hochste Ziel konsequenter Suchttherapie sein muss, erkennen wir an, dass Stichtige
ohne die Kraft zur Abstinenz nicht vollig kontrollfrei im offentlichen Raum
konsumieren sollten, sondern Anspruch auf Hilfe und Konsumkontrolle in
geschitzten Trinkerraumen haben, in denen leichter Alkohol in Malken konsumiert
werden darf. Dies lindert ihr Leid und bindet sie sozial ein.

Hamburg hat erfolgreich ein bundesweites Modellforschungsprojekt fiir den
Ersatz von Crack und Kokain initiiert. Bisher gibt es nur fir Methadon und Heroin
die Mdéglichkeit der Substitution durch Medikamente. Gerade bei uns in Mitte ist
jedoch die Situation durch die zunehmende Verbreitung von Crack besonders
dringlich, weswegen wir GRUNE diese Forschung unterstiitzen und fir die Siichtigen
in Mitte so schnell wie moglich umsetzen mochten.

Sicherheit fur alle rund um den Hauptbahnhof gewahrleisten

Der Uberlastete Hauptbahnhof mit seinem Gedrange ist kein attraktiver Ort. Schon
lange ist er auch ein Anlaufpunkt fir Suchtkranke. Am Hansaplatz hat sich eine
Trinkerszene fest etabliert. Der Eindruck der Verelendung der Szene rund um den
Hauptbahnhof hat sich in den letzten Monaten verstarkt. Viele Menschen fihlen sich
dadurch unsicher und meiden den Hauptbahnhof lieber. Die Situation bedeutet eine
erhebliche Belastung flr die Anwohner*innen und Passant*innen.

Es darf nicht sein, dass Menschen den Hauptbahnhof als einen

Hauptverkehrsknoten mitten in der Stadt meiden. Wir setzen uns daflr ein, dass der
Hauptbahnhof wieder ein Ort wird, an dem man sicher und bequem Wege in
alle Richtungen, ob ins Kino und Theater, Einkaufen in der Innenstadt, zum
Umsteigen oder mit dem Fernverkehr weit weg, zurlicklegen kann. Fir das Gedrange
bietet langfristig der Umbau des Hauptbahnhofs eine Chance auf Entlastung.

Als GRUNE setzen wir auf einen Mix aus ordnungs- und sozialpolitischen
MaRnahmen. Wo Straftaten begangen werden und Menschen sich unsicher fihlen,
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kann sichtbare Polizeiprasenz das Sicherheitsgefuhl erhohen. Raumlich und zeitlich
begrenzte Alkoholkonsumverbote in der Gegend rund um den Hauptbahnhof kénnen
sinnvoll sein, um der Verwahrlosung des offentlichen Raums und der Belastung der
Passant*innen und Anwohner*innen entgegenzuwirken. Bei Erlass entsprechender
Verordnungen muss die Bezirksversammlung beteiligt werden. Die Wirkung von
solchen Verbotszonen muss regelmallig evaluiert werden.

Rein repressive MalRnahmen, die Suchtkranke und Obdachlose in andere Stadtteile
verdrangen, sind auf die Dauer jedoch kein gutes Ergebnis. Sie bergen die Gefahr,
dass Sozialarbeiter*innen den mihsam aufgebauten Kontakt zu ihren Klient*innen
verlieren und damit Bemuhungen, Losungen flur die angetroffenen Personen zu
finden, zunichte gemacht werden. Wir setzen darauf, den betroffenen Menschen
konkrete Unterstutzungsangebote zu machen und den langen Atem fur nachhaltige
Antworten aufzubringen.

Unterbringung von Geflichteten dauerhaft gewahrleisten — Integration
vorantreiben

Die Auswirkungen der vielen globalen Krisen und Kriege, die sich teilweise weit weg
abspielen, spuren wir in Hamburg deutlich: Menschen suchen Zuflucht vor
Unsicherheit, Verfolgung und Perspektiviosigkeit in unserer Stadt. Wir sind stolz
darauf, dass wir diesen Menschen einen Zufluchtsort bieten konnen. Viele
Blrger*innen unseres Bezirks engagieren sich weiterhin ehrenamtlich fir Geflichtete
— ihnen gilt unser besonderer Dank.

Wir stehen weiterhin daflr ein, dass Gefluchtete bei uns aufgenommen werden und
Unterstitzung erhalten. Seit dem Angriff Russlands auf die Ukraine sind erneut viele
Menschen zu uns nach Hamburg gekommen. Viele Familien leben Uber lange Zeit in
prekaren Wohnunterkinften. Es ist eine besondere Herausforderung, fir so viele
Menschen eine angemessene Unterkunft anzubieten, in denen die vereinbarten
Standards der Unterbringung eingehalten werden. Dafir setzen wir uns im Bezirk
gemeinsam mit unseren Kolleg*innen auf Landesebene ein. Der angespannte
Wohnungsmarkt in Hamburg macht den Umzug in den eigenen Wohnraum
besonders schwierig. Gerade fur Kinder und Jugendliche stellen solche Umstande
eine besondere Hurde flr ein unbeschwertes Aufwachsen dar. Wo immer maoglich,
setzen wir uns daflr ein, dass Wohnsituationen den Anspriichen an kindgerechtes
Wohnen und Unterbringung entsprechen.

Freiwilliges Engagement und Ehrenamt sind unverzichtbar

Ehrenamtliche und freiwillig Engagierte leisten in Hamburg unverzichtbare Arbeit.
Ohne den freiwilligen Einsatz wirde in Hamburg vieles nicht funktionieren, so z.B. bei
der Hamburger Tafel, der Hilfe fur Geflichtete, den Sportvereinen, den Freiwilligen
Feuerwehren und vielen anderen Organisationen und Vereinen. Mehr als ein Drittel
aller Hamburger*innen sind ehrenamtlich tatig, viele davon auch mehrfach. Auf
Landesebene haben wir erreicht, dass die besondere Bedeutung des freiwilligen
Engagements in der Verfassung anerkannt wird. Wir unterstiitzen die Einfihrung
einer Ehrenamtskarte als Dank fur Einsatzbereitschaft und starken die Netzwerke
und die Ehrenamtlichen-Koordination im Bezirksamt.
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9 Gute Bezirkspolitik bedeutet gute Verwaltung

Die Verwaltung spielt eine entscheidende Rolle in der politischen Arbeit in unserem
Bezirk. Keine Entscheidung und kein Antrag kann ohne sie umgesetzt werden. Das
Bezirksamt liefert der Bezirksversammlung und ihren Ausschussen Informationen
Uber seine Arbeit, stellt seine Expertise bereit und zeigt Handlungsoptionen flr
Problemstellungen in unserem Bezirk auf. Es ist maf3geblich daran beteiligt,
politische ldeen und Visionen in der Realitat wirksam werden zu lassen.

Aus diesen Grunden ist es uns wichtig, bei all unseren Themen im Bezirk auch
immer die Verwaltung, ihre Kapazitaten und Bedurfnisse mitzudenken. Die besten
Ideen und Projekte kdnnen ohne eine funktionierende Exekutive nicht umgesetzt
werden. Eine gut ausgestattete, fortgebildete und digitalisierte Verwaltung kann die
richtigen Prioritaten fir den Bezirk setzen und gleichzeitig ihre wichtigen alltaglichen
Aufgaben erfiillen. Daher arbeiten wir als GRUNE mit unseren Kolleg*innen auf
Landesebene daran, dass vakante Stellen im Bezirksamt zligig besetzt und zu
blrokratische Ablaufe vereinfacht werden.

Bei der insgesamt fortschreitenden Digitalisierung darf die Verwaltung keine
Ausnahme bilden. Wir méchten Prozesse sinnvoll automatisieren und vereinfachen,
und sie dadurch effizienter und transparenter fur die Mitarbeiter*innen und
Blrger*innen gestalten. Die Einfihrung digitaler Technologien erméglicht es, Ablaufe
reibungsloser und schneller durchzufihren. Das spart Zeit und Ressourcen fur alle
Nutzer*innen. Digitalisierte Prozesse konnen Routineaufgaben tibernehmen und die
Mitarbeiter*innen von zeitaufwandigen, repetitiven Arbeiten entlasten. Dies
ermdglicht es den Bediensteten, sich auf komplexere Themen und wichtige
Aufgaben zu konzentrieren.

Als GRUNE stehen wir fiir dafiir ein, dass Datenschutz und Datensicherheit bei der
Digitalisierung einen hohen Stellenwert einnehmen, um das Vertrauen der
Blrger*innen zu wahren. Uns ist aulerdem wichtig, dass auch Burger*innen, die
wenig Erfahrung im Umgang mit digitalen Medien oder keinen eigenen Zugang zum
Internet haben, auf diesem Weg mitzunehmen. Wir setzen uns dafur ein, dass die
bestehende Infrastruktur ausgebaut und Einstiegshilfen bereitgestellt werden. Damit
bauen wir bestehende Barrieren ab und schliel3en niemanden von den Vorteilen der
Digitalisierung aus.

Wir mdchten aul’erdem die Website von Hamburg-Mitte und die Sozialen Medien
nutzen, um Beteiligungsprozesse in unseren Stadtteilen bekannter zu machen und
mehr Transparenz fur die Blrger*innen zu schaffen. Dabei werden wir dafir sorgen,
dass die Bewohner*innen unserer Stadtteile ein tatsachliches Mitspracherecht bei
der Gestaltung unserer Quartiere bekommen und Stadtentwicklungsprozesse eine
groRere Aufmerksamkeit erhalten, bevor die Bauarbeiten beginnen.

Insgesamt bietet die Digitalisierung in der Verwaltung immense Chancen fur eine
moderne und effiziente 6ffentliche Verwaltung. Durch ihren Einsatz kdnnen wir
Verwaltungsprozesse vereinfachen, den Service verbessern und die Beteiligung der
Offentlichkeit starken. Verwaltungsportale miissen so gestaltet werden, dass auch
Menschen ohne umfangreiche IT Kenntnisse Formulare, Suchfunktionen und
Ahnliches ohne Hirden nutzen kdnnen.
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10 Unsere Stadtteile: von A wie Altstadt bis W wie
Wilhelmsburg

Altstadt und Neustadt

In den Stadtteilen Hamburg-Altstadt, Neustadt und HafenCity finden sich
Gegensatze, die Anwohner*innen vor Herausforderungen stellen: Luxushotels und
Wohnungslose, Menschenmengen am Tag und verlassene Einkaufsmeilen nach
Geschaftsschluss. Dazu kommen Belastungen durch Grol3veranstaltungen, eine auf
Tagesbesucher*innen und Autoverkehr fokussierte Infrastruktur und die steigenden
Mieten. Die Neustadt verandert sich.

Mit Gruner + Jahr/RTL zieht eines der grof3ten Unternehmen sudlich der Neustadt
2025 in die HafenCity. Die bisherigen — unter Denkmalschutz stehenden —
Blroraume sind von einem US-Investor aufgekauft worden. Wir setzen uns bei der
geplanten Umgestaltung zu Markthalle und Wohnraum fur eine
Blrger*innenbeteiligung ein. Dies sollte auch eine Stadtteilnutzung ohne
Verzehrzwang enthalten. Vor dem Hintergrund, dass ein grofer Teil der
Sozialwohnungen in der Neustadt bis 2027 aus der Mietpreisbindung fallt, setzen wir
uns gegenuber dem Senat fur eine Verlangerung der Bindungsfristen fur den
sozialen Wohnungsbau ein.

Im benachbarten Portugiesenviertel streben wir eine Begrenzung der
Aulengastronomie bis 22 Uhr unter der Woche und bis 23 Uhr am Wochenende an,
um einen Ausgleich zwischen den Interessen von Anwohner*innen und
Restaurantbesucher*innen zu schaffen. Zu diesem Zweck mdchten wir auRerdem
gemeinsam mit den Anwohner*innen ein Konzept fur die Umnutzung des
StralRenraums der Ditmar-Koel-Straflte entwickeln. Dabei sollen mehr Grinflachen,
Klimaanpassung und bessere Aufenthaltsflachen statt zusatzliche Gastronomie im
Fokus stehen.

Das Jugend- und Kulturzentrum am Stintfang soll endlich seinen beschlossenen und
bereits finanzierten AuRen-Fahrstuhl erhalten, denn Barrierefreiheit bedeutet hier
auch Zugang fur Senior*innen, mobilitatseingeschrankte Menschen und Familien mit
kleinen Kindern.

In der Neustadt unterstutzen wir die durch ein Modellprojekt geschaffenen Stellen fur
neue Strallensozialarbeit. Wir setzen uns dafur ein, dass dieses Projekt, welches
zunachst nur fur ein Jahr finanziert ist, eine Anschlussfinanzierung erhalt und
fortgeflhrt wird. Wir Gberprifen auRerdem, ob es sinnvoll ist, im neu entstehenden
Pik Ass einen zusatzlichen Trakt fur 30 jungerwachsene Obdachlose zu planen. Gute
Sozialpolitik im Quartier bedeutet auch kostenlose WCs, Wasserspender und eine
erreichbare Tagesaufenthaltsstatte.

In der PoolstralRe hat die Stadt auf unser Betreiben hin das Grundsttick erworben,
auf dem Teile des Tempels der liberalen jidischen Gemeinde erhalten sind. Wir
setzen uns nun dafur ein, dass dieses Gelande 6ffentlich zuganglich wird und ein
kleines Informations- und Begegnungszentrum erhalt. Auch an der Stadthausbriicke
hat die Stadt mit der Ubernahme des Gedenkorts durch die Stiftung Hamburger
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Gedenkstatten einen Neustart mit besseren Informationszugangen und Teilhabe
auch fur Jungere erreicht.

Wir werden uns dafiir einsetzen, dass der Nikolai-Fleet als historisch bedeutsame
Alsterschleife im Herzen Hamburgs stadtgestalterisch erlebbar gemacht und dabei
schrittweise als Flussbad nutzbar wird.

Verkehrlich leidet die Neustadt als Stadtteil sehr unter Durchgangsverkehr. Mit der
sogenannten Domachse moéchten wir zunachst eine bessere Fulganger- und
Fahrradverbindung von der HafenCity in die Altstadt ermoglichen. Hinsichtlich der
Uberplanung der Achse DomstralRe — SteinstralRe begriiRen wir die mit der
Kommunaltrasse gefundene Losung. Da diese den Durchgangsverkehr unterbindet,
ermdglicht sie zugleich innovative Ldésungen bei der Gestaltung des Domplatzes und
der Domstrafe. Ahnliches gilt fir die Gestaltung der Domachse selbst: hier werden
wir uns fir gute Lebensqualitat, den OPNV und aktive Mobilitat einsetzen.

Wir mdchten uns dafur einsetzen, dass der Holstenwall, als zentrale
Durchgangsstral’e der Neustadt einen durchgehenden Radweg/Radfahrstreifen in
beide Richtungen bekommt. Verkehrlich leidet die Neustadt als Stadtteil sehr unter
Durchgangsverkehr vor allem in der Wexstral3e und in der Ditmar-Koel-Stralze. Wir
wollen, dass fur die sudliche und nordliche Neustadt neue Verkehrskonzepte in
Zusammenarbeit mit den Bewohnern erstellt werden, die ohne Durchgangsverkehr
auskommen.

Ein weiteres wichtiges Ziel ist, dass Parkplatzsuchverkehr in der stdlichen Neustadt,
vor allem zu Zeiten des Doms, unterbunden wird. Die Fullgangerampel an der
Peterstralde wird haufig von Autofahrern ibersehen und es kommt zu einer
Gefahrdung von Fuldgganger*innen. Durch eine Reduzierung der Fahrspuren auf eine
Fahrbahn je Fahrtrichtung zugunsten von Radfahrstreifen sehen wir eine Chance die
Gefahrenstelle zu entscharfen und gleichzeitig Raum fir Radfahrstreifen zu
schaffen.Den standig verwahrlosten Fuldgangertunnel unter der
Ludwig-Erhard-Stra’e mochten wir schliefen und setzen uns stattdessen fur eine
bessere oberirdische Querung mit fullgangerfreundlicher Ampelschaltung ein. In der
gesamten Neustadt herrscht ein Mangel an Sitzmoglichkeiten auf Platzen wie dem
GroRRneumarkt. Daher fordern wir die Installation von Banken.

Auch der Schiffsverkehr macht den Menschen in Alt- und Neustadt sowie der
HafenCity zu schaffen. Wir setzen uns dafiir ein, dass nach Fertigstellung aller
Landstromanlagen fir Kreuzfahrtschiffe im Uberseequartier, Steinwerder und der
schon fertiggestellten Anlage in Altona verbindliche Abnahmevertrage mit der Stadt
geschlossen werden. Den Anfang hat die Hamburg Port Authority (HPA) mit TUI
Cruises bereits gemacht.

Billstedt

Mehr als 70.000 Menschen leben in unserem &stlichsten Stadtteil Billstedt. Der
Stadtteil ist gepragt von vielen Einzelhausern, aber auch Geschosswohnungsbau, zu
dem auch die Grofl3siedlung Mimmelmannsberg zahlt. Als einer der aul3eren Bezirke
der Stadt profitiert Billstedt von viel Grin und Raum fur Sport und Freizeitaktivitaten.
Die Verbindung zur Innenstadt wird durch eine gute Anbindung an den &ffentlichen
Nahverkehr und den Ausbau der Velorouten immer besser. Dennoch ist das
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Autoverkehrsaufkommen in und durch Billstedt sehr hoch. Auch der ruhende Verkehr
wird immer mehr zu einem Problem in vielen StraRen des Stadtteils.

Ein weiter Ausbau von Carsharing-Angeboten in Billstedt und Mimmelmannsberg
kann den Bedarf an Parkplatzen reduzieren und so durch mehr Platz, Mdglichkeiten
fur die Bewohner*innen vor Ort schaffen, sich zu begegnen und sich hier — auch
konsumfrei — aufzuhalten. Au3erdem setzen wir uns dafur ein, dass der
Flickenteppich an Geschwindigkeitsbegrenzungen durch einen Verkehrsversuch
erstmalig durch ein einheitliches Tempolimit ersetzt wird, z.B. auf der Mollner
Landstrale und im Ojendorfer Weg.

Das Billstedter Zentrum als Herz des Stadtteils mochten wir weiterentwickeln und die
Angebotsstruktur im Einkaufszentrum sowie auf dem Wochenmarkt mehr an die
Bedurfnisse der Menschen vor Ort anpassen. Bei der anstehenden Umgestaltung
des Billstedter Marktplatzes ist es uns wichtig, multifunktionale grine Raume zu
schaffen, um Spielmdglichkeiten fur Kinder- und Jugendliche sowie
Sitzgelegenheiten zu schaffen.

Borgfelde, Hammerbrook & Rothenburgsort

In den Stadtteilen &stlich der Innenstadt hat sich in den vergangenen Jahren einiges
getan. Die Landschaftsachse Horner Geest zieht sich als grine Lunge durch
Borgfelde, die Veloroute 9 verbindet Rothenburgsort mit der Innenstadt und in
Hammerbrook sind immer mehr Wohnungen und ganze Quartiere fertiggestellt,
womit sich der Stadtteil mit Leben fullt.

Eben wegen der vielen neuen Wohnungen braucht es jetzt auch Anpassungen beim
Verkehrsfluss, hier setzen wir uns beim Nagelsweg fiir eine nachtliche
Tempobeschrankung auf 30 km/h ein, welche auch mit Blitzer kontrolliert werden
sollte. Ferner wollen wir Verkehrsschilder Hinweise, die den Nagelsweg als direkte
Route zu den Elbbriucken und den Autobahnen ausweisen, entfernen, um den
Durchgangsverkehr zu reduzieren.

Wir unterstitzen die Plane fur den 'Park am Hochwasserbassin’, damit wurde
Hammerbrook einen 1 Kilometer langen Griinzug entlang des Hochwasserbassins
vom Gebaude ,Berliner Bogen“ am Anckelmannplatz im Norden bis auf den
ehemaligen Recyclinghof am Bullerdeich im Siden bekommen. Er ist wesentlicher
Bestandteil des Alster-Elbe-Bille Griinzugs und soll zukinftig die zentrale Grin- und
Erholungsflache fur den wachsenden Stadtteil Hammerbrook und die benachbarten
Stadtteile werden.

In Borgfelde haben wir mit der Einfuhrung des Anwohner*innenparkens einen grof3en
Erfolg erzielt. Angesichts der weiterhin hohen Verkehrsbelastung in Borgfeld machen
wir uns daflr stark, dass dort, wo es noch nicht geschehen ist, ein Tempolimit von 30
km/h in der Nacht eingefihrt wird. Der Larmaktionsplan Hamburg gibt uns hierftr
Spielrdume und wir setzen uns fur eine zeithahe Umsetzung ein.

Die Nahe zur Hamburger Innenstadt macht unsere Stadtteile fir immer mehr
Menschen attraktiv und die Nachfrage nach bezahlbarem Wohnraum steigt. Die
gestiegene Nachfrage macht sich bereits in den Mieten bemerkbar, weshalb wir eine
Soziale Erhaltungsverordnung fur Borgfelde auf den Weg gebracht haben. Diese
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begleiten wir bei der weiteren Aufstellung und schutzen damit auch zuklnftig vor
Verdrangung und Umwandlungen von Miet- zu Eigentumswohnungen.

In Rothenburgsort stehen mit den Planungen fur einen neuen Stadteingang
umfangreiche stadtplanerische Veranderungen an. Der Rahmenplan Stadteingang
Elbbricken sieht vor, dass deutlich mehr Grunflachen geschaffen und
Uberdimensionierte Verkehrsflachen zurlickgebaut werden. Wir begleiten diesen
Prozess kritisch und setzen uns fur eine intensive Beteiligung von Anwohner*innen
und Akteur*innen vor Ort ein. Als GRUNE machen wir uns dafiir stark, dass
zumindest auf einem Teil des Grundstucks der ehemaligen
Branntweinmonopolverwaltung ein seit langem fehlendes Stadtteilzentrum ermaoglicht
wird. Im Rahmen der Neuordnung der Flachen am Billebecken setzen wir uns dafur
ein, die Interessen der dort ansassigen Vereine zu bertcksichtigen.

Mit dem Sprechwerk-Theater, dem PEM-Theater und dem Klabauter Theater haben
hier mehrere kleine Buhnen ihr Zuhause und machen unsere Stadtteile zu einem Ort
mit vielfaltigen kulturellen Angeboten. Wir freuen uns daruber, dass die langen
Bemuhungen um ein 6ffentliches Denkmal am ehemaligen Kinderkrankenhaus in der
MarckmannstralRe erfolgreich waren. Mit einem neuen Denkmal wird bald an die
Ermordung von mehr als 50 Kindern durch die Nationalsozialisten im Rahmen des
,Euthanasieprogramms® erinnert.

Als GRUNE unterstiitzen wir weiterhin unsere lokalen Vereine und Initiativen wie die
Umsetzung des Projekts ,WERK — Haus neuer Arbeit” in der ehemaligen Schule am
Bullenhuser Damm mit einem Konzept, das sich mit der dortigen Erinnerungsarbeit
im Denkmal vereinbaren lasst. Wir verfolgen die Idee einer kulturellen Nutzung von
Teilen des ehemaligen Billekraftwerks in Hammerbrook weiter und méchten den
entstehenden Alster-Bille-Elbe-Grunzug fur gemeinnutzige Nutzungen 6ffnen.

Finkenwerder

Finkenwerder ist ein Stadtteil voller Gegensatze. Liebenswert dorflicher
Industriestandort, hoch belastetes Naherholungsgebiet, hamburgisch seit 1445 und
doch weit draul3en. Zum Regionalbereich Finkenwerder gehért auch die Insel
Neuwerk in der Nordsee mit dem altesten Gebaude der Stadt, dem Neuwerker
Leuchtturm. Am Wochenende in der Erdbeer-, Spargel- Kirsch- oder Apfelzeit ist die
Halbinsel Etappe (fur die, die ins Alte Land weiterfahren) oder Ziel fur halb Hamburg
und in der Woche international bedeutender Luftfahrt-Standort.

Finkenwerder ist ein sehr griner Stadtteil und wir méchten, dass das so bleibt. Wir
setzen uns daflr ein, die vorhandenen Naturschutzgebiete und Grinflachen zu
erhalten und auszuweiten. Die zahlreichen Eingriffe durch die Erweiterung am
Industriestandort sollen durch die Schaffung von zusammenhangenden
Ausgleichsflachen vor Ort ausgeglichen werden, dazu mussen Flachen gesammelt
und vorgehalten werden. Bezuiglich der méglichen Offnung der Alten Stiderelbe aus
Grinden des Hochwasserschutzes warten wir zunachst das Ergebnis der
Machbarkeitsstudie des Forums Tideelbe ab. Dieses werden wir anschliellend unter
besonderer Berucksichtigung der Belange des Naturschutzes bewerten.

Die Verkehrsbelastungen sind dementsprechend unterschiedlich verteilt, die
Ldsungen der verschiedenen Verkehrsprobleme sind der Schlussel zu mehr
Lebensqualitat fur alle Bewohner*innen. Wahrend der Corona-Pandemie wurde ein
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Mobilitatskonzept fur Finkenwerder erarbeitet. Wir setzen uns dafur ein, auf weiteren
Hauptstralden in Finkenwerder Tempo 30 zu erproben. Zusatzlich soll die E-Mobilitat
in Finkenwerder besser geférdert und mit Sharing-Modellen ausgebaut werden, das
gilt fir E-Autos wie fUr Fahrrader. Der Radverkehr bendtigt auf Finkenwerder
weiteren Ausbau mit sicherer Verkehrsfihrung. Diese ist wichtig bei der starken
Belastung durch LKW-Verkehr.

Im Regionalausschuss setzen wir uns schon seit Monaten fur eine Aufwertung des
Platzes am Steendiek in Finkenwerder ein, dem vor allem Baume und unversiegelte
Flache fehlen. Kinder und Jugendliche, Vereine und Initiativen brauchen Raume in
Finkenwerder. Wir setzen uns fur niedrigschwellige, konsumfreie Lésungen ein.

HafenCity

Noch immer gilt die HafenCity als Europas grotes innerstadtisches Bauprojekt, mit
der Eréffnung des Uberseequartiers, der Fertigstellung vieler sozialgeférderter
Wohnungen und der Grundschule im Baakenhafen wird aus dem Quartier jetzt ein
Stadtteil. Mit dem grofiten und teuersten Schulneubau Hamburgs fur den Hafencity
Campus setzt die Stadt auch architektonisch klare Signale fur einen Stadtteil der
Zukuntft.

Die autozentrierte Verkehrsplanung aus den 2000er Jahren gilt heute jedoch nicht
mehr als zeitgemaR. Als GRUNE stehen wir fr eine zukunftsgewandte Mobilitat
auch in der HafenCity — und so ist aus einer der ersten Pop Up-Bikelanes in
Hamburg wahrend der Corona-Pandemie inzwischen ein breiter regularer
Fahrradstreifen geworden. Wir setzen uns dafir ein, dass Gefahrenstellen wie die
Fahrradwege an der Oberbaumbrucke, unter den Elbbricken und auf der
Magdeburger Brlicke fur Radfahrer*innen sicherer gestaltet werden. Entlang der
Veloroute 10 von den Elbbrucken in Richtung Jungfernstieg setzen wir uns fur
sichere Radwege nach Kopenhagener Vorbild ein. In diesem Zusammenhang
mochten wir die Reduktion von vier auf zwei Autofahrsteifen in der Versmannstralle
verstetigen.

Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra®en und verkehrsberuhigte Nebenstrallen sind
unsere Ziele, um Verkehrslarm einzuddmmen und das Unfallrisiko zu senken. Dazu
mochten wir ins Gesprach mit den Anwohner*innen kommen. Deutliche
Verbesserungen werden in den nachsten Jahren bereits geplante neue
Fahrradbriucken zwischen HafenCity und Rothenburgsort/Entenwerder bzw. dem
Grasbrook bringen. Wir unterstitzen die Senatsplane fur die U4 Elbquerung zum
Kleinen Grasbrook, die ein wichtiges Signal auch fur die Wilhelmsburger sind. In
diesem Zusammenhang begrif3en wir die Fahrbahnveringerung im Rahmen der
Sanierung der Freihafenbricke von vier auf zwei Spuren. Damit werden die
Verkehrsmengen Richtung HafenCity auch verringert. Zudem mdchten wir den
dauerhaften Verbleib der MS Stubnitz sicherstellen.

In der HafenCity setzen wir uns flr eine Erweiterung des Viertels unter Beteiligung
und Rucksichtnahme auf die Bedurfnisse der Anwohner*innen ein. Der Anteil der
geférderten Wohnnutzung soll erhéht werden, um dem Drittel-Mix zu entsprechen,
und die soziale Durchmischung des Viertels sollte sich auch auf die gewerbliche
Nutzung erstrecken, um eine nitzliche Infrastruktur bereitzustellen. Wir wollen eine
HafenCity, die attraktiv fur diverse Bewohner*innengruppen und Unternehmen ist.
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Wir setzen uns fur den Erhalt und die Unterstitzung der Kulturschaffenden und von
Kleinstgewerbe im Oberhafenviertel ein.

Des Weiteren setzen wir uns fur mehr Grunflachen und die Forderung der
Biodiversitat in der HafenCity ein. Den auch von uns Grlinen mit angeschobenen
Barger*innenbeteiligungsprozess und seine Ergebnisse beflirworten wir. Wir
unterstltzen auch eine zugige Umsetzung der entwickelten MaRnahmen, um die
HafenCity resilienter gegenuber dem Klimawandel zu gestalten.

Obwonhl die HafenCity direkt am Elbwasser liegt, gibt es flr die Menschen kein gut
erreichbares Schwimmbad, weder in der Neu-und Altstadt noch im geplanten neuen
Stadtteil Kleiner Grasbrook. Das nachste Schwimmbad ist auf St. Pauli und bereits
seit Jahren an der Kapazitatsgrenze. Vor diesem Hintergrund setzen wir uns dafur
ein, dass fur den noch nicht gebauten Kleinen Grasbrook ein Schwimmbad ernsthaft
gepruft wird.

Hamm & Horn

Wahrend der Corona-Pandemie haben die Menschen in Hamm und Horn ihre Parks
noch mehr als zuvor zur Naherholung und fir die Freizeitgestaltung geschatzt.
Insbesondere der Hammer Park wird mehr genutzt denn je. Die Mittel zur Erhaltung
und Gestaltung des Parks haben mit dieser Entwicklung nicht Schritt gehalten. Wir
unterstitzen das vom Verein Hammer Park e.V. entwickelte Leitbild und wollen bei
der Umsetzung den Bezirk weiter in die Pflicht nehmen. Wir setzen uns dafir ein,
den hohen Freizeitwert des Hammer Parks zu erhalten, gleichzeitig aber auch
Okologisch wertvolle Oasen im Park zu schaffen und zu schitzen. Das
Planschbecken sollte in guten Zustand gebracht werden und im Sommer zuverlassig
fur die Kleinsten zur Abkuhlung zur Verfugung stehen.

Horn ist aktuell besonders gepragt von den Bauarbeiten zur Verlangerung der U4 auf
die Horner Geest. Auch wenn die Bauarbeiten mit vielen Einschrankungen
einhergehen, werden die Menschen in Horn absehbar von der besseren
Verkehrsanbindung profitieren und damit naher ans Zentrum heranrticken. Wir
setzen uns daflr ein, die Baumalnahmen fir eine Umgestaltung von Herrmannstal
und Manshardtstrale zu nutzen, die Fuliganger*innen und Radfahrenden mehr
Raum einrdumt sowie Stadtgriin nachhaltig und klimaresilient sichert und ausweitet.

Der angespannten Parksituation in Hamm und Horn mochten wir durch eine
Ausweitung des Bewohner*innenparkens begegnen und dem Gehwegparken durch
bauliche MalRtnahmen entgegenwirken. In der Fahrradstralle im Horner Weg mochten
wir den Durchgangsverkehr unterbinden und den Autoverkehr rund um die Schulen
reduzieren.

Hamm und Teile von Horn sind durch U- und S-Bahn bereits hervorragend an die
Innenstadt und umliegende Stadtteile angebunden. Im Busverkehr innerhalb und
zwischen den Quartieren besteht jedoch Ausbaubedarf. Wir setzen uns beim HVV
daflr ein, diese Engpasse sorgfaltig zu beobachten und durch
Kapazitatsausweitungen zu beseitigen.

Nach Jahren der Diskussion wird die Umgestaltung der Carl-Petersen-Stralde endlich
angegangen. Wir freuen uns, dass die Menschen und Gewerbetreibenden endlich
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von einer groferen Aufenthaltsqualitat auf den FuRwegen profitieren kdnnen. Auch in
der Caspar-Voght-Stralle mochten wir eine Umgestaltung vorantreiben, die
FuRganger*innen schitzt, Radfahrenden mehr Komfort bietet und die
Anwohner*innen wirksam vom Larm entlastet.

Mit den Osterbrookhéfen wurde das aktuell grofRte Stadtentwicklungsprojekt in
Hamm gestartet. Wir achten darauf, dass dabei neben bezahlbarem Wohnraum auch
soziale Strukturen wie Einkaufsmdglichkeiten und Kitas mitwachsen und
klimaangepasste Grunflachen nicht zu kurz kommen. Nach der SchlieBung des
Aschbergbads und der Sportplatze ist uns besonders wichtig, dass das neue
Sportzentrum mit dem Freizeitbad schnellstmdglich entsteht, so dass die Menschen
vor Ort die Sportmaoglichkeiten wieder in ihrem eigenen Stadtteil nutzen kénnen.

Horn kann stolz auf sein ,Theater im Zimmer“ in der Washingtonallee sein. Es ist das
kleinste Hamburger Theater und ist fur seine erfolgreiche Arbeit mit dem ,Barbara
Kisseler Theaterpreis“ ausgezeichnet worden. Wir stehen weiter an der Seite dieser
nicht nur fur Horn einzigartigen Buhne. Wir setzen uns fur die Aufforstung des
Innenraums der Horner Rennbahn ein, z. B. im Bereich der zahlreichen Sitzbanke,
um die Aufenthaltsqualitat und den bereits hohen Freizeitwert in diesem fur Horn
elementaren Freizeitraum zu erhdhen. Des Weiteren muss die Abfallbeseitigung in
diesem Bereich intensiviert werden.

Aus der Horner Freiheit mochten wir ein attraktives Stadtteilzentrum machen. Den
Tragerverein mochten wir weiter finanziell unterstitzen und so sicherstellen, dass
das Stadtteilhaus auch zukulnftig der zentrale Ort fur soziale Initiativen im Quartier
sein kann. Wir stehen hinter der Idee der Stadtteilgenossenschaft in Horn, um die
bestehenden Initiativen und Projekte besser zu vernetzen.

St. Georg

St. Georg zeichnet sich durch seine einzigartige Lage am Hauptbahnhof aus und ist
ein kulturelles Viertel mit renommierten Theaterhausern wie dem Ohnsorg-Theater
und dem Schauspielhaus sowie dem historischen Savoy-Kino. Die Lange Reihe ist
ein pulsierendes Ausgehviertel, das fur seine LGBTQI*-Szene bekannt ist. Zugleich
ist St. Georg ein lebendiges Wohnviertel. Die Vielfalt in kultureller, religioser und
ethnischer Hinsicht pragt den Stadtteil ebenso wie die Herausforderungen im
Umgang mit Drogen- und Alkoholkonsum sowie der Obdach- und
Wohnungslosigkeit.

Als GRUNE setzen wir auf einen Mix aus ordnungs- und sozialpolitischen
Malnahmen, um die Situation rund um den Hauptbahnhof zu entspannen (mehr
dazu oben unter ,Sicherheit rund um den Hauptbahnhof gewahrleisten).

Als eng bebauter Stadtteil der Innenstadt hat St. Georg dennoch Potenzial fur mehr
Stadtgrin: wir méchten gemeinsam mit den Anwohner*innen Uberlegen, an welchen
Stellen im Quartier mehr Grin in die Stadt gebracht werden kann — denkbar sind
etwa der Spadenteich oder am Steintorplatz. Damit kdnnen wir zusatzliche
Versickerungsflachen schaffen, um den Stadtteil besser gegen die Auswirkungen von
Starkregenereignissen zu schutzen. Einen Teil des Steintorplatzes, der aktuell
Uberwiegend als Parkplatz genutzt wird, méchten wir entsiegeln und begrtinen.
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In den nachsten Jahren wird St. Georg besonders von zahlreichen BaumalRnahmen
zum Ausbau des schienengebundenen Verkehrs betroffen sein. Wir unterstitzen den
Ausbau von U- und S-Bahn sowie den Umbau des Hauptbahnhofs. Bei allen
Infrastrukturmalinahmen setzen wir uns fur méglichst anwohner*innen-freundliche
Losungen ein, die legitimen Belangen, etwa nach transparenten Informationen sowie
nach Ruhe und Sicherheit im Quartier, Rechnung tragen.

Perspektivisch, sobald die Haltestelle fur die neue U-Bahnlinie 5 in St. Georg gebaut
wird, mochten wir auch in der Langen Reihe temporare Malinahmen zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Verkehrsberuhigung ausprobieren. Hierflur
braucht es einen intensiven Beteiligungsprozess, bei dem sowohl der Stadtteilbeirat
als auch weitere Akteur*innen ihre Perspektiven einbringen und bei der Gestaltung
ihrer Nachbarschaft aktiv mithelfen kdnnen.

Wir setzen uns auf Landesebene daflr ein, dass mindestens eine Fahrspur an der
Kirchenallee zu einem Fahrradweg umgewandelt wird. Dies sollte im Zusammenhang
mit der von uns anvisierten Verkehrsberuhigung der Langen Reihe gepruft werden.
Zudem halten wir eine FuRgangeriberquerung vom Hauptbahnhof zur Schifferborse
fur sinnvoll und fordern, dass das bereits existierende Fuverkehrskonzept von St.
Georg bei der Planung bertcksichtigt wird. Die Umsetzung des Fuliverkehrskonzept
ist ein wichtiges Anliegen, um die Sicherheit und Attraktivitat fur Ful3iganger*innen zu
verbessern.

Wir schlagen einen erneuten Versuch vor, den Hansaplatz mit einem neuen
Nutzungskonzept zu versehen. Insbesondere die Ecke zur Bremer Reihe sollte mit
einem Pavillon-Café aufgewertet werden. Zusatzliche Baume sollen den Larm
dampfen, und ein Testlauf mit mehr Banken soll durchgefuhrt werden. Statt
regelmaniger Wochenmarkte schlagen wir Flohmarkte und Craft-Markte vor, die von
kleinen, lokalen Handlern betrieben werden. Damit mochten wir die lokale Wirtschaft
unterstitzen und die Vielfalt im Angebot férdern. Im oberen Teil des Steindamms
zwischen Hauptbahnhof und Kreuzweg soll zumindest auf der Seite des
Hansa-Theaters der FuBweg deutlich verbreitert und dabei die Errichtung von
Verkaufstanden und AuRengastronomie gepruft werden. Bei der Planung und
Umsetzung werden wir Anwohnende und Gewerbetreibende beteiligen.

Im Lohmuhlenpark mdchten wir eine beleuchtete Querung von der Langen Reihe hin
zur Alexanderstralie umsetzen. MIt Bewegungsmeldern werden wir diese
insektenfreundlich und energiesparend gestalten. AuRerdem setzen wir uns fur eine
offentliche Toilette im Lohmuhlenpark ein.

Wir setzen uns dafir ein, dass die unbebaute Ecke Stralsunderstrafe/Ecke
Steindamm umgestaltet wird, um eine hdhere Aufenthaltsqualitat zu schaffen. Dabei
soll sowohl das Angebot der Gewerbetreibenden bericksichtigt werden, als auch
konsumfreie Sitzgelegenheiten geschaffen werden. Durch Entsiegelung und
Begrinung der Flache soll eine hdhere Aufenthaltsqualitat entstehen.

Wir werden die Entwicklung des Berliner Tors 0kologisch und sozial begleiten. Wir
mochten prufen, ob einige der Ideen aus dem neuen Rahmenplan Berliner Tor,
bereits umgesetzt werden kénnen, um die Lebensqualitat fur den Stadtteil zu
verbessern. Das bedeutet konkret, dass wir die Wegnahme der Fahrspuren, den
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Ausbau von Radwegen und eine qualitativ hochwertige Begrindung in Teilen
vorziehen mochten.

St. Pauli

Im Spannungsverhaltnis auf St. Pauli zwischen den Interessen der Gastronomie und
Tourismuswirtschaft einerseits und den Anwohner*innen andererseits treten wir dafur
ein, die Bedurfnisse der Anwohner*innen mehr zu beachten und durchzusetzen.
Dafur sind die Quartiersbeirate von grof3er Bedeutung, so dass wir fordern, die
bestehenden Quartiersbeirate Wohlwillstralle und Karoviertel abzusichern und einen
weiteren Quartiersbeirat fur den stdlichen Teil St. Paulis einzufihren.

Wir freuen uns, dass im Karoviertel inzwischen auch Bewohner*innenparken
eingefuhrt wurde. Gemeinsam mit den Anwohner*innen mochten wir die
Uberlegungen aus dem Quartiersbeirat zur Entwicklung eines autoarmen Quartiers
aufgreifen und ausprobieren, wie wir mehr Aufenthalts- und Lebensqualitat vor Ort
schaffen kdnnen.

Wie in vielen innerstadtischen Quartieren stellen die zahlreichen Gro3events, wie
etwa der Schlagermove, eine grole Belastung fur die Anwohner*innen dar. Wir
setzen uns fur eine faire Verteilung dieser Veranstaltungen auf die Hamburger
Stadstteile ein. Im Sinne eines nachhaltigen Tourismuskonzepts fordern wir sinnvolle
Auflagen, um die Larmemissionen zu verringern. Solche Auflagen mussen dann
auch konsequent Uberprift und Verstdlle sanktioniert werden.

Zusammen mit den Bewohner*innen der umliegenden Stadtteile mdchten wir die
Nutzung des Heiligengeistfeldes fur die Zeiten, an denen kein DOM stattfindet,
Uberarbeiten und Uber neue, zukunftsfahige Mdglichkeiten, insbesondere auch zur
Entsiegelung, diskutieren. Gegenuber der Behorde fur Wirtschaft und Innovation auf
Landesebene setzen wir uns dafir ein, nach Ablauf des aktuellen Pachtvertrags
neue Nutzungskonzepte zu ermdglichen und das Feld fur die Allgemeinheit zu
offnen.

Auch setzen wir uns flr die Umsetzung des von der Planbude mit Bewohner*innen
aus St. Pauli schrittweise entwickelten St. Pauli Codes ein, um die Diversitat der
Quartiere zu erhalten.

Nach jahrelangem Streit zwischen der Eigentiimerin und der Stadt um den Erhalt der
Schilleroper setzen wir uns fur einen Kauf des Grundstucks ein, um einerseits die
noch stehende Rotunde als Ubriggebliebenes Skelett zu erhalten und andererseits
das Grundstuck mit den Anwohner*innen weiterzuentwickeln. Sollte die Eigentiumerin
sich einem Verkauf an die Stadt weiter widersetzen, setzen wir uns fur eine Prifung
der Enteignung auf Basis des Denkmalschutzgesetzes ein.

Der im Bau befindliche angebliche Stadtgarten auf dem Dach des
Feldstrallenbunkers nimmt Formen an. Es gibt Anlass zur Sorge, dass das Grun auf
und am Bunker nicht den Erfordernissen des stadtebaulichen Vertrages und der
Baugenehmigung entspricht. Unser Ziel ist es, dass der Pachter seine Zusagen
einhalt. Dies werden wir im Bezirk eng begleiten und notfalls auch gerichtlich
durchsetzen.
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Einst stand das Nobistor zwischen der Stadt Altona und der Hamburger Vorstadt St.
Pauli. Eine Saule des Nobistors wurde vor einigen Jahren saniert. Wir mochten ,
dass das Nobistor insgesamt wiederhergestellt wird. Dazu soll auch die zweite Saule
des Tors wieder errichtet werden. Das wiedererrichtete Nobistor wird
Bewohner*innen die Moglichkeit zur Identifikation mit inrem Stadtteil bieten. Allen
Besuchenden wird das Tor Geschichten von St. Pauli und vom alten Altona erzahlen.

Die Besucherstrome, die durch Veranstaltungen der Hamburg Messe entstehen,
stellen fur die Bewohner*innen des Karoviertel regelmaRig eine Belastung dar. Bei
der Planung von Messen setzen wir uns dafir ein, dass ihre Interessen mitgedacht
werden und ein Ausgleich angestrebt wird. Wir setzen uns auch auf Landesebene
daflr ein, dass grof3e Veranstaltungen den 6ffentlichen Raum nicht durch
vollstandige Straldensperren oder exklusive Nutzung von Teilen der Parkanlagen fur
sich in Anspruch nehmen.

Wilhelmsburg & Veddel

Wilhelmsburg und die Veddel sind charakterstarke, grine Stadtteile am und im
Wasser. Die Bandbreite reicht von Landwirtschaft im Osten Uber Wohnbebauung bis
hin zu Industrie- und Gewerbeansiedlungen. Auch die neuen Quartiere und der
Inselpark, die im Zuge der Internationalen Bauausstellung und Gartenbauausstellung
entstanden sind, pragen den Stadtteil.

Die Deichsicherheit hat fur alle, die auf den Inseln leben, hdchste Prioritat. Wir setzen
uns dafur ein, dass hier jahrlich ausreichende Mittel zur Deichpflege und
Instandsetzung im Haushalt zur Verfugung stehen.

Wer aus dem Hamburger Siden kommt und die S-Bahn nutzt, kennt das Spiel:
haufige Storungen und Verspatungen gehdren zum Alltag, wenn man Richtung
Innenstadt méchte. Wir setzen uns auf allen Ebenen dafir ein, dass die
S-Bahn-Anbindung kunftig zuverlassiger und reibungsloser funktioniert. Die
Planungen fur eine Trasse der U4 nach Wilhelmsburg sind zlgig vorzulegen. Wir
streben an, dass die U4 in der ersten Halfte der 30er Jahre bis in den Norden
Wilhelmsburgs fahrt und dann perspektivisch tber die Elbinsel nach Harburg
weitergefuhrt wird.

Wir fordern die Ausweitung der Fahrverbindung von den Landungsbriicken zur
Ernst-August-Schleuse auch am Wochenende. Mit der Erschliefung des Kleinen
Grasbrooks fordern wir eine neue Elbquerung fur den nicht-motorisierten Verkehr in
Kombination mit einem Radschnellweg in den Hamburger Stiden. Wir méchten eine
direkte Elbquerung zu den Vier- und Marschlanden fur den Ful3- und Fahrradverkehr.
Fur Veddel und Wilhelmsburg sollte ein FuRverkehrskonzept erarbeitet und
sukzessive umgesetzt werden. Wir fordern deshalb eine deutliche Aufstockung der
bezirklichen Mittel fur die Sanierung und Neugestaltung der Gehwege.

Wilhelmsburg und die Veddel haben noch viel Potenzial, die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat fur inre Bewohner*innen zu steigern. Statt weiterer Logistikflachen
in Veddel/Wilhelmsburg, die Schwerlastverkehr anziehen, mdéchten wir mit den
Burger*innen ,graue” Flachen im Bezirk begrinen. Geplante Bauvorhaben stehen oft
im Spannungsfeld von Natur- und Klimaschutz und der Erfordernis, Wohnraum zu
schaffen. Wir setzen uns dafur ein, zu prifen, ob im Hinblick auf Naturerhaltung,
Wassermanagement und Hitzeschutz die Planungen Uberdacht und nachjustiert
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werden konnen. Die Nahversorgung auf der Veddel kann durch einen Supermarkt
und einen Mobilitatshub am Bahnhof Veddel noch verbessert werden.

In Wilhelmsburg und auf der Veddel leben Menschen aus unterschiedlichsten
Kulturen, mit unterschiedlichen Religionen, Lebensstilen und Einkommen
zusammen. Viele Familien leben von staatlicher Unterstitzung. Das bedeutet,
insbesondere fur die Kinder, dass eine Teilhabe am sozialen Leben mit Hirden
verbunden ist.

Wir setzen uns dafiir ein, dass die Angebote von Kitas, Elternschulen, Schulen,
Hauser der Jugend, Sportangebote und freien Tragern, auf die Situation der
Menschen im Stadtteil abgestimmt werden. Mit der Schaffung einer
Koordinator*innen-Stelle, die die Akteure, die in sozialen und bildungsorientierten
Projekten arbeiten, vernetzt und wieder Bildungskonferenzen einflhrt, kann das
gelingen.

Weiterhin werden wir die Poliklinik als sozialmedizinische Versorgungseinheit auf der
Veddel unterstitzen und setzen auf den Erhalt des Krankenhauses Grof3-Sand als
Grundversorgung bei medizinischen Notfallen.

Wir setzen uns beim Kulturkanal / Veringkanal dafur ein, dass gemeinsam mit den
Akteur*innen vor Ort ein Konzept umgesetzt wird, das einen Mehrwert flr den
Stadstteil in seiner Gesamtheit bringt und die kreativen Freirdume erhalt.
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